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Vorwort

Die rasche Entwicklung Im Fahrgestellbau der Zweir&ider, insbeson-
dere hinsichtlich der Fahrzeugfederungen, hat auch fiir die Repara-
turwerkstdtten neue Aufgaben mit sich gebracht.

Diese zu erldutern und zu erleichtern ist der Zweck der Versffent-
lichung der vorliegenden Reparaturanleitung fir Zindapp-Fede-
rungen. Damit erweitern wir unsere mit dem Handbuch , Arbeiten
am Zweitaktmotor” begonnene Herausgabe von Werkstattwinken
fir unsere Zindapp-Handler.

Die Arbeitszeiten fUr die Durchfilhrung von Instandsetzungen an
den Zweirad-Federungen kénnen teilweise unseren ,Richtzeiten
fir Zindapp-Zweitakter” entnommen werden. Wesentliche Ande-
rungen, die sich ergeben sollten, werden wir durch unsere , Tech-
nischen Mittellungen” bekanntgeben.

Nachdruck und auszugswelse Wiedergabe diesar Schrift kann nur ._s__ unserer Genehmigung erfolgen. 4 c NDAPP-WERK E G.M.B.H. N c RNBERG-M c NCHEN
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A) Vorderrad-Federungen

1. Die Teleskopgabel der Modelle DB 201, DB 202, Comfort, Norma,
Norma-Luxus, Elastic 200, Elastic 250, 175 S, 2008

Die erste bei Zindapp gebaute Teleskopgabel wurde beim Modell
DB 201 Baujahr 1950 verwendet. Seitdem wurde der Aufbau der
Gabel nur geringfiigig gedndert. Es ist jedoch ohne weiteres még-
lich, eine Teleskopgabel &lterer Ausfilhrung ohne grofBBen Aufwand
dem neuesten Stand anzupassen,

Aufbau und Arbeitsweise der Teleskopgabel

Die Teleskopgabel wird im Steuerkopf des Rahmens von der
unteren Gabelverbindung mit Federgabelschaft und der oberen
Gabelverbindung in Kugellagern gehalten. Auf den in der oberen
und unteren Gabelverbindung befestigten hartverchromten Gabel-
rohren gleiten die unteren Gabelfihrungsrohre. Zwei Gleitbuchsen
mit WeiBmetall-AusguB, zwischen denen sich ein Distanzrohr aus
Aluminium befindet, sind in den unteren Gabelfithrungsrohren mit-
tels Gewindebuchsen festgespannt. Die Gabelfiihrungsrohre tragen
unten je eine Klaue, welche einen schnellen Aus- und Einbau des
Vorderrades ermdglichen.

Zur Erreichung der weichen Federungseigenschaften ist in jedes
GabelfUhrungsrohr ein Federpaket eingesetzt, das aus einer vor-
gespannten kurzen unteren Feder und einer dariiberliegenden
stdrkeren langen oberen Feder besteht. Das Federpaket ist unten
im Gabelfihrungsrohr und oben im Gabelrohr befestigt. Beide
Federn sind durch einen Federtréger und eine Spannschraube der-
art miteinander verbunden, daf3 die kleinen Bodenwellen bei nor-
maler Belastung von den beiden kurzen Federn verschluckt werden
und erst bei gréBerer Belastung bis zu 200 kg die starkeren langen
Federn allein wirksam sind. Der Federweg der Gabel betragt ins-
gesamt, von der véllig entspannten Gabel aus gemessen, 116 mm,
von der auf ebener Strae rollenden Maschine aus gemessen, rund
80 mm. Um harte StéBe bei eventuellem Durchschlagen der Gabel
Zu vermeiden, sind in die Schutzhilsen Gummiringe eingesetzt, die
als Puffer zwischen der unteren Gabelverbindung und den Ge-
windebuchsen auf den Gabelfiihrungsrohren dienen. Bei unbe-
lastetem Vorderrad héngen die Gabelfithrungsrohre mit den darin
eingeschraubten Spannschrauben in den Federtrédgern der langen



Druckfedern, welche in diesem Falle auf Zug beansprucht werden.
Gummiringe, zwischen den Képfen der Spannschrauben und den
Federtragern, verhindern einen harten Aufschlag beider Teile.

In jeden Gabelholm werden 100 ccm Ol eingefiillt, um das Trocken-
laufen der ineinander gleitenden Rohre zu vermeiden. Das Ol wird
durch die unteren Bohrungen der Gabelrohre an die Gleitflachen
gebracht, da es durch die Pumpbewegungen der Federn hoch-
geférdert wird. Um Olverluste zu vermeiden, sind in die Gewinde-
buchsen an den Enden der Gabelfihrungsrohre Manschettendich-
tungen eingeprefit.

Zerlegen der Teleskopgabel

Gummipfropfen abnehmen, Zylinderschraube herausschrauben,
Gabelfiihrungsrohr mit Federpaket nach unten abziehen. Mussen
die abgebauten Teile nicht weiter zerlegt werden, kann das Ol in
den Gabelfihrungsrohren gelassen werden. Sie sind mit OIfil-
lungen bis zum Wiedereinbau in senkrechter Stellung zu lagern.

Das Federpaket wird nach dem Ablassen des Oles aus dem Gabel-
fihrungsrohr entfernt, indem man die Schlitzmutter 16st und dabei
die Spannschraube mit einem Schraubenzieher am Verdrehen
hindert. Die Schlitzmutter wird zugéngig, nachdem man die Hals-
mutter, die Federscheibe, die Klaue und die Sechskantschraube
abgenommen hat.

Die Gleitrohre koénnen herausgenommen werden, wenn die
Gewindebuchse vom Gabelfihrungsrohr abgeschraubt wird. Die
Gleitbuchsen werden wie folgt greifbar: man nimmt das Gabel-
fuhrungsrohr mit der Offnung nach oben in die Hand und schlggt
mit einem Holz- oder Gummihammer von oben auf den seitlichen
Ansatz fUr die mittlere Befestigung des Vorderradschutzbleches,
wobei die Gleitbuchsen nach oben herauskommen und gefaflt
werden kénnen. Auf keinen Fall dirfen die WeiBmetall-Laufflachen
in den Gleitbuchsen durch den Ausbau beschddigt werden.

Die lange Druckfeder kann von den Federtrdgern abgeschraubt
werden. Nach Entfernen des Zylinderkerbstiftes sowie des Stell-
ringes von der Spannschraube kann der Federtrdger, die kurze
Druckfeder und der Federteller abgenommen werden.

Die Gabelrohre lassen sich nach Lésen der Klemmschrauben an der
oberen und unteren Gabelverbindung herausziehen, wodurch der
Scheinwerferhalter entfernt werden kann. Die Schutzhiilse mit dem
Gummiring wird in ihrer Halterung so weit seitlich verdreht, bis
deren Entfernung nach unten méglich ist.




Zusammenbav

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Hierbei sind
folgende Punkte zu beachten: Der Gummiring ist ungefdhr in das
obere Ende der Schutzhiilse mit dem schwdcheren Teil nach unten
einzuschieben, bevor diese auf die untere Gabelverbindung ge-
steckt wird. Der Abstand vom oberen Ende der Gabelrohre bis zur
Oberkante des Klemmauges an der unteren Gabelverbindung mufl
150 mm betragen. Die unten liegende Bohrung muB stets in Fahrt-
richtung sehen. Der Seegerring muB gut in der hierfUr vorge-
sehenen Nut sitzen, weil er den vollen Federdruck aufzunehmen hat.

Beim Einbau des Federpaketes muB die Schlitzmutter gut fest-
gezogen werden, damit die im Innern des Gabelfihrungsrohres
liegende Beilagscheibe ein Herauslaufen des Oles nach unten ver-
hindert. Zweckm&Big wird die Scheibe mit Dichtungsmasse be-
strichen.

Beim Festziehen der Zylinderschraube (obere Befestigung des
Federpaketes) ist darauf zu achten, daf die Schlitze in der Scheibe
mit den Aussparungen im Federtrdger Ubereinstimmen, sonst kann
kein Ol aufgefiillt werden. Beim Nachstellen der Kugellager im
Steuerkopf sind die beiden Klemmschrauben fir die Gabelrohre an
der oberen Gabelverbindung zu lockern und dann erst die beiden
Muttern auf dem Federgabelschaft nachzuziehen. Nach der Ein-
stellung sind die vorgenannten Muttern fest gegeneinander zu
ziehen, um ein selbsttdtiges Lockern zu verhindern. Beide Klemm-
schrauben an der oberen Gabelverbindung festziehen.

Pflege
Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 10 000 km Fahrstrecke durch
Lésen der AblaBschrauben an beiden Holmen zu entfernen. Schrau-
ben wieder einsetzen. In jeden Gabelholm sind dann
bei einer AuBentemperatur Uber + 15° C:
100 ccm Motorendl SAE 50
bei einer AuBentemperatur unter +15°C:
100 ccm Motorendl SAE 10
nach Abnahme der Gummipfropfen an den oberen Enden der
Gabelholme einzufiillen. Der AuBentemperatur entsprechend rich-
tige Olsorte verwenden, da das Ol einen groBen Einflu auf die
Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr und Gabelrohr hat. Mit dinnem
Ol erzielt man eine weichere Federung, mit dickerem Ol wird die
Federung harter.
Die Verwendung der Gabel o h n e Olfiilllung bewirkt in kurzer Zeit
die Zerstérung des WeiBmetallbelages in den Gleitbuchsen und
der Oberfldche der Gabelrohre.
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Anderungen und Unterschiede
Bei DB 201:

Bis Fahrgestell-Nr. 770 918 war an Stelle der beiden Gleitbuchsen
180 z 16 mit dazwischenliegendem Distanzrohr ein aus einem Stick
bestehendes Gleitrohr 1330 z 81 eingebaut. Der Umbau auf die
verbesserte Ausfihrung ist moglich, jedoch muB3 dabei das Gabel-
fuhrungsrohr mit ausgewechselt werden.

Ab Fahrgestell-Nr. 770 919 sind die DB 201 sowie ab Serienbeginn
die DB 202, Comfort, Norma, Norma-Luxus, Elastic 200 mit der
gleichen Gabelausfiihrung versehen.

Die Vordergabel des Modells Elastic 250 unterscheidet sich durch
die andere Ausfihrung der oberen Gabelverbindung (Aluminium,
poliert) und der Scheinwerferhalter (Aluminium an Stelle von Blech).
Bei den Modellen 175 S und 200 S ist der Aufbau nahezu der gleiche
wie bei den anderen Modellen. Die Anderungen waren notwendig,
um die gleich guten Fahr- und Federungseigenschaften bei den
kleineren Radgrofien dieser Modelle zu erreichen.
Es unterscheiden sich:
die Gabelrohre: bisher 1331 z 563, Lange 507 mm
jetzt 1331 z 832, Ldnge 532 mm,
die Gabelfihrungsrohre: bisher 1330 z 93 links und 1330 z 94 rechts
Ldnge bis Mitte Vorderachse 358 mm
jetzt 200 z 103 links und 200 z 104 rechts
Gesamtlénge 371,5 mm,
die Befestigung der Vorderachse,
die Spannschrauben bisher 1540211 mit Gewindeldnge 12 mm in
FUhrungsstangen, jetzt 1650k 119 mit Gewindeldnge 30 mm, diese
neue Ausfihrung ist im Gabelfihrungsrohr eingepreft,
die obere Gabelverbindung hat eine andere Lenkerhalterung.

Gabel fiir Seitenwagenbetrieb

_"_...:. Seitenwagenbetrieb ist es in den meisten Fdllen erforderlich,
die Gabel durch den Einbau der hierfiir vorgesehenen verstdrkten
_nmaw_.: 321 z 503 und 321 z 504 (je zwei) den verdnderten Betriebs-
Uma__._.@c:mm: anzupassen. Sonstige Anderungen sind nicht not-
s__m...:a_m. Selbstverstandlich muB ein Steuerungsddmpfer vorhanden
sein.
Stérungen
Gabel verliert Ol:
a) An der Klaue zur Befestigung der Vorderradachse.

Abhilfe : Schlitzmutter nachziehen.

b) An der Schweifinaht am Gabelfihrungsrohr (nur bei DB 201
dlterer Ausfuhrung).
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Abhilfe: Autogen nachschweien oder Gabelfihrungsrohr
auswechseln.
¢) An der Gewindebuchse.
Abhilfe: Manschettendichtung in Gewindebuchse aus-
wechseln. .
d) Ol tritt am Scheinwerferhalter aus. .
Abhilfe: Gabelrohr nachpriifen, ob Entliftungsbohrung im
oberen Ende nicht nach hinten steht und dadurch Ol
beim Auffillen durch dieselbe in den Scheinwerfer-
halter gelaufen ist.
e) Gummipfropfen springt beim Federn heraus.
Abhilfe: Zu viel Ol aufgefillt. Druck zu stark. Ol ablassen.
Richtige Menge einfiillen.

Gabel geht zu hart oder zu weich:

Abhilfe: Der AuBentemperatur entsprechend richtige Ol-
sorte verwenden, da das Ol einen groBen Einflu
auf die Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr und
Gabelrohr hat. Mit dinnem Ol erzielt man eine
weichere Federung, mit dickerem Ol wird die Fede-
rung harter.

Gabel klemmt:

a) Gabelrohre verbogen.

Abhilfe: Verbogene Gabelrohre auswechseln, da die Rohre
nicht gerichtet werden kdnnen.

b) Gabelrohre verschrdnkt (cbere Gabelverbindung gegen untere
Gabelverbindung verdreht). 3
Abhilfe: Gabelverbindung richten, bis Gabelrohre genau

spuren.

c) Durch Verwendung zu langer Befestigungsschrauben fir die
mittlere Schutzblechstrebe wurden die Gabelfihrungsrohre
nach innen eingedriickt.

Abhilfe: Gabelfihrungsrohr und Schrauben auswechseln.

Rasselndes Gerdusch beim Durchfedern:

Kurze Druckfeder weicht seitlich aus. Die Federwindungen strei-

fen beim Federungsvorgang am unteren Ende des Gabelrohres.

Abhilfe: Spannschraube ohne Federfihrung gegen solche
mit Federfihrung (Teil-Nr. 1540 z 11) auswechseln.
(nur bei DB 201 &lterer Ausfiihrung)

Anmerkung:

Das gurgelnde Gerdusch, welches durch das Eintauchen der

kurzen Druckfeder und des Federtrdgers erzeugt wird, kann

nicht beseitigt werden.
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Steuvuerung flattert:
Abhilfe: Lagerspiel im Steverkopf genau einstellen,

Gabel bockt,|lafBt sich schwer halten:
Falsche Olsorte aufgefillt. .
Abhilfe: Ol ablassen. Die der betreffenden Jahreszeit ent-
sprechende Olsorte duffiillen.

Schutzhilse klappert:
Abhilfe: Schutzhilse I16sen, Gummiring erneuern.

2. Die Teleskopgabel der Modelle Bella R 150, Bella R 151,
Bella R 200, Bella R 201

Avufbau der Teleskepgabel

Die Teleskopgabel wird im Steverkopf des Rahmens zwischen zwei
Kugellagern gehalten. Die oben liegende Lagerschale dient zu-

gleich als Haltemutter und dariiber befindet sich eine Sicherungs-
mutter.

Das Steuverrohr sowie die beiden hartverchromten Gleitrohre sind
in die Aluminium-Gabelverbindung eingepreft und kénnen einzeln
nicht ausgewechselt werden. In die Gabelholme — aus Aluminium
— ist eine Gleitbuchse aus Weifmetall eingegossen; die zweite,
oben liegende, wird mit einer Gewindebuchse, in die eine Man-
schetten-Dichtung eingeprefit ist, gehalten. Die Druckfeder ist mit
einem Ende auf den unten liegenden VerschluBdeckel, mit dem an-
deren Ende in die obere Gabelverbindung geschraubt.

Die beiden Schutzhilsen sind mittels sog. Bajonett-VerschluB an
der oberen Gabelverbindung befestigt.

Um Olaustritt aus den Entliiftungsbohrungen zu verhindern, wurden
in die obere Gabelverbindung zwei Stahlwolle-Olfilter eingedriickt,
die zusdtzlich durch die seitlichen Schutzblech-Halteschrauben ge-

halten werden (diese Schrauben dienen auch als OI-Einfill-
schrauben).

Zerlegen der Teleskopgabel

Vor dem Ausbau miissen die beiden Lenkerklemmen entfernt wer-
den. Die Muttern auf dem Federgabelschaft kénnen mit dem Steck-
schliisselpaar ZWN 788/789 geldst werden.

Die Vordergabel kann mitsamt Vorderrad und Schutzblech nach
unten herausgezogen werden, wenn vorher die beiden Halte-
muttern entfernt und der Bremszug ausgehdngt wird. Diese Art des
Ausbauens ist dann zweckmafig, wenn nur die Lagerschalen oder
das Schutzblech erneuert werden sollen.
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Bei Reparaturen an der Gabel selbst sollte vorher das Vorderrad
und die Bremstrommel ausgebaut werden. Die Buchse zur Befesti-
gung der Bremstrommel am linken Arm der Gabel ist in diesen ein-
gepreft und kann mit einem geeigneten Werkzeug herausgedriickt
werden.
Das Vorderradschutzblech ist mit 3 Schrauben an der Gabel be-
festigt, deren beide aufien liegenden zugleich als Ol-Einfillschrau-
ben vorgesehen sind.
Nach dem Entfernen des Schutzbleches, des Vorderrades, der Ver-
bindungsstrebe und der Bremstrommel kann die Gabel weiter zer-
legt werden. Dies geschieht auf beiden Seiten auf die gleiche Art:
Zuerst werden die beiden unten liegenden Muttern entfernt und
der Deckel vom Gabelrohr iiber die Stehbolzen weggedrickt.
(Achtung, Olfiillung lauft dabei heraus!) i
Nun ist der VerschluBdeckel entgegen dem Uhrzeigersinn zu :
drehen. Hierbei schraubt sich entweder der Deckel mit der Feder m
von der oberen Federbefestigung oder der Deckel allein von ;
der Feder herunter. Im ersten Fall ist die Gabel bis auf die ey
Schutzhiilsen in ihre demontierbaren Bestandteile zerlegt. Be-
findet sich die Feder noch innerhalb des Gleitrohres, so kann sie
mit einem selbst anzufertigenden Schlissel herausgeschraubt
werden (siehe Skizzel).

Wea (Do

Nach dem Entfernen des VerschluBdeckels kann der Gabelholm
nach unten weggezogen werden. Innerhalb des Gabelholmes
befindet sich eine eingegossene Gleitbuchse (kann nicht ent-
fernt werden) und eine lose Gleitbuchse, die nach dem L&sen
der Spannmutter herausgenommen werden kann.

In die Spannmutter eingepreft ist ein Simmerring, der von der
Gegenseite herausgedrickt werden kann.

GO Wy

@o
o
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Die Schutzhilse wird mit einem sog. BajonettverschluB an der
Gabel befestigt: Wenn der an der Hulse sichtbare Kérnerein-
druck mit der Aussparung an der Gabel Ubereinstimmt, kann die
Schutzhilse nach unten abgenommen werden.

Die Gleitrohre, das Gabeljoch und die Steuersdule sind zusam-
mengepreBt und kdnnen nicht ausgewechselt werden. Bei Scha-
den an einem dieser Bestandteile ist in jedem Fall die aus den
beschriebenen 3 Einzelteilen bestehende nackte Vordergabel
auszutauschen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau geschieht nach den im Abschnitt ,Zerlegen der
Teleskopgabel” aufgezeichneten Gesichtspunkten in umgekehrter
Reihenfolge. Hierbei ist folgendes zu beachten:

Die Einstellung der Steuerlager kann mit dem Spezialwerkzeug
ZWN 788/789 erfolgen. Die Uberwachung der Einstellung ist duBerst
wichtig, zu locker oder zu stramm eingestellte Lager werden in sehr
kurzer Zeit unbrauchbar.

Pflege

Die Olfiillung der Vordergabel soll alle 10 000 km ernevert werden.
Zum Ablassen des Oles sind die unten liegenden Deckel-Haltemut-
tern zu 18sen und die Verschlufdeckel von den Gabelrohren zu
dricken. Nach dem Ablassen des Oles sollten immer neve Papier-
dichtungen beigelegt werden.

16

Das mﬂ:mc:m_s des Oles erfolgt am besten mit einer Spritzkanne
durch die hierfir vorgesehenen Bohrungen, die nach dem Entfernen
der seitlichen Schutzblechhalteschrauben frei werden.

Die Filllmenge betrégt 40 ccm je Holm. Die Olsorte soll sich nach
_am:uE_:mE:mm- und Belastungsverhdltnissen richten. Wir empfeh-
en bei
warmer Witterung und starker Belastung Ol SAE 50
warmer Witterung und normaler Belastung Ol SAE 40
kihler Witterung und starker Belastung Ol SAE 30
kilhler Witterung und normaler Belastung Ol SAE 10
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Anderungen
Bei Bella R 150:
Ab Fahrgestell-Nr. 9925 sind ldngere Federn eingebaut
alte Nr. 321z 531, 48 Windungen
neue Nr. 321 z 568, 61 Windungen
Bei Rollern mit der neuen ldngeren Feder sieht bei aufgebocktem
Roller die Spannmutter etwas unter der Schutzhilse vor.
Der Umbau ist ohne weiteres maoglich.

Bei Bella R 150:

Ab Fahrgestell-Nr. 1544 dient die untere Nutmutter zur Befestigung
der Vordergabel am Rahmen zugleich als Lagerschale zur Lagerung
der Gabel. Der Umbau ist m&glich, wenn in der Nutmutter das Ge-
winde im unteren Teil ca. 5 mm herausgeschliffen wird.

Bella R 200 besitzt von Anfang an die verbesserte Ausfihrung.

Stoérungen

Gabel verliert Ol:
a) An der Gewindebuchse,

Abhilfe: Gewindebuchse nachziehen.
b) Manschettendichtung defekt.

Abhilfe: Manschettendichtung in Gewindebuchse

auswechseln.
c) Papierdichtung am Flansch undicht.
Abhilfe: Papierdichtung am Flansch erneuern.
Gabel arbeitet ruckweise:
a) Gabel durch Gewalt verbogen.

Abhilfe: Vordergabel mit Flhrungsrohren auswechseln
(FUhrungsrohre kdnnen nicht einzeln ausgewechselt
werden).

b) Kein, zu wenig oder zu dickflissiges Ol eingefilit.

Abhilfe: Der AuBentemperatur entsprechend die richtige
Olsorte verwenden, da das Ol einen grofien Einflut
auf die Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr und
Gabelrohr hat. Mit dinnem Ol erzielt man eine
weichere Federung, mit dickerem Ol wird die
Federung harter.

Lagerschalen eingelaufen:

Abhilfe: Genigend schmieren, Steverlagerung neu
einstellen.

Gabel arbeitet zu hart oder zu welich?¥):

Abhilfe: Richtige Olsorte einfillen, sieche oben unter b).

: *) Stérkere Fedem fiir auBergewdhnliche Belastung
sind nicht lieferbar.
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3. Die Teleskopgabel fiir KS 601

Aufbau und Arbeitsweise der Teleskopgabel

Die Teleskopgabel wird im Steuerkopf des Rahmens von der
oberen, sowie unteren Gabelverbindung mit Federgabelschaft in
Kugellagern gehalten. Auf den in der oberen und unteren Gabel-
verbindung befestigten hartverchromten Gabelrohren gleiten die
unteren Gabelfihrungsrohre. Die GabelfUhrungsrohre tragen unten
je eine Klaue, welche einen schnellen Aus- und Einbau des Vorder-
rades ermdglichen, ohne daf die Befestigungsschrauben entfernt
werden missen.

Zur Erreichung einer weichen Federung ist in jedes Gabelfihrungs-
rohr ein Federpaket eingesetzt, das aus einer vorgespannten kur-
zen, unteren Feder und einer darilberliegenden starkeren, langen
Feder besteht. Das Federpaket ist unten im Gabelfihrungsrohr und
oben im Gabelrohr befestigt. Beide Federn sind durch einen Feder-
trdger und einen Spannbolzen derart miteinander verbunden, daf}
die kleinen Bodenunebenheiten bei normaler Belastung von den

“beiden kurzen Federn verschluckt und erst bei groerer Belastung

die stérkeren langen Federn allein wirksam werden. Der Federweg
der Gabel betrégt bei entspannter Gabel 120 mm, bei der auf ebe-
ner StraBe rollenden Maschine rund 85 mm. Ein OldruckstoBd&mpfer,
zwischen den Gabelfihrungsrohren und der oberen Gabelverbin-
dung befestigt, démpft bei der Entspannung der Gabel. Am Feder-
gabelschaft ist ein von Hand nachstellbarer Steuerungsddmpfer
angebracht, um ein Flattern der Gabel bei Seitenwagenbetrieb
oder auf schlechten StraBen zu vermeiden. Durch Stellschrauben ist
es jederzeit mdglich, den Démpfermechanismus spielfrei nach-
zustellen.

In jeden Gabelholm werden 150 ccm Ol eingefillt, um ein Trocken-
laufen der ineinander gleitenden Rohre zu vermeiden. Das Ol wird
durch die unteren Bohrungen der Gabelrohre an die Gleitflachen
gebracht, da es durch die Pumpbewegungen der Federn hochge-
férdert wird. Um Olverluste zu vermeiden, sind in die Gewinde-
buchsen an den Enden der Gabelfiihrungsrohre Manschettendich-
tungen eingeprebt.
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Zerlegen der Teleskopgabel

Reparaturen an der Gabel, d. h. an den Federungs- und Fihrungs-
teilen, kénnen im allgemeinen ohne Ausbau der Gabel aus dem
Rahmen erfolgen. Es kann Arbeitszeit gespart werden, wenn Vor-
derrad und Schutzblech nur dann ausgebaut werden,: wenn dies
unbedingt erforderlich ist (z. B. beim Auswechseln der Gabelholme).
Bei Reparaturen an der Vordergabel-Lagerung muf Vorderrad und
Schutzblech nicht ausgebaut werden,

Zuerst wird der Bremszug ausgehdngt und der Scheinwerfer aus-
gebaut, anschliefend der Stodampfer an der oberen Gabel-
verbindung geldst und die Handschale des Steuerungsdampfers
herausgeschraubt. Danach wird die Rasterplatte des Steverungs-
dampfers entsichert und entfernt. Nun sind die GummiverschluB-
pfropfen zu entfernen und die je zwei Muttern der Klemmverbin-
dung des oberen Gabeljoches auf der Vorder- und Rickseite zu
I6sen. AnschlieBend kann die Gabelverbindung mit einem Gummi-
hammer nach oben weggeklopft werden.

Die Lagerschalen kénnen nun ohne Schwierigkeit auf die Ubliche
Weise ersetzt werden.

Bei Reparaturen der Federungs- oder Filhrungsteile erleichtert der
Ausbau des Vorderrades und des Schutzbleches die Arbeit. Das
Zerlegen der Gabel erfolgt am besten in nachstehender Reihen-
folge (es ist nur die Arbeit an einem Holm der Gabel beschrieben!):
Zuerst ist der obere GummiverschluBpfropfen zu entfernen und der
darunter sichtbar werdende AuBenseegerring auszubauen.. Nun
l&Bt sich der Gabelholm ein Stick nach unten ziehen, wobei die
Spannmutter zugdnglich wird; diese Mutter ist abzuschrauben. An-
schlieBend 1aft sich der Gabelholm nach unten vom Gleitrohr

ziehen,

Aus dem Gabelholm kénnen nun die durch Federtrager verbun-
denen Federn ausgebaut werden; hierzu ist die unten liegende
Rundmutter zu entsichern und zu 16sen. Die lange Druckfeder ist
nur auf die beiden Federtrager aufgeschraubt. Zum Entfernen der
kurzen Feder ist die sog.Zweilochmutter zu entsichern und zu |osen.
Im Gabelholm befindet sich nun noch die lange Laufbuchse, die
durchKlopfen des Holmes gegen eine Holzunterlage herausrutscht.
Das lange Gabelfihrungsrohr ist an den beiden Gabelverbin-
dungen und am Scheinwerferhalter festgeklemmt. Nach dem L&sen
der hierfir vorgesehenen Schraubverbindungen kann das Rohr
nach unten herausgezogen werden.
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Am Rohr-Unterteil befindet sich noch die kleine Gleitbuchse, die
nach dem Entfernen des Springringes abgenommen werden kann.
Die Schutzhiilsen sind mittels BajonettverschluB an der unteren
Gabelverbindung befestigt. Wenn der Kérnereindruck der Hulse
mit der quer zur Fahrtrichtung liegenden Aussparung der Gabel-
verbindung Ubereinstimmt, kann die Hilse nach unten abgezogen
werden.

Zusammenbav

Der Zusammenbau der Gabel geschieht in umgekehrter Reihen-
folge. Die Bohrungen im Gabelrohr missen beim Einbau in Fahrt-
richtung gesehen nach vorne stehen.

Nach dem Einbau des Federpaketes in das Gabelfihrungsrohr ist
die Rundmutter zu sichern. Der Seegerring im oberen Ende des
Gabelrohres muf gut in der hierfir vorgesehenen Nut sitzen. Beim
Einbau des Federpaketes muB eine Stahlscheibe Uber und eine
unter dem Seegerring sitzen.

Besonderes Augenmerk ist auf die einwandfreie Einstellung
der Steuerlager zu richten. Zu stramm oder zu locker eingestellte

Lager werden in kirzester Zeit unbrauchbar. Beim Nachstellen der

Kugellager im Steuerkopf sind die beiden Muttern zur Befestigung
der Gabelrohre in der oberen Gabelverbindung und die beiden
Muttern der Klemmbolzen zur Sicherung der oberen Gabelverbin-
dung am Federgabelschaft zu lockern und dann erst die Verschrau-
bung auf dem Federgabelschaft nachzuziehen. Nach der Einstellung
sind die gelockerten Muttern wieder festzuziehen.

OlstoBdampfer kénnen nur durch das Herstellerwerk repariert wer-
den und sind uns zur Weiterleitung an dieses einzusenden.

Das O in der Teleskopgabel! ist nach je 10000 km Fahristrecke
durch Lésen der AblaBschrauben am unteren Ende der beiden
Gabelholme zu entfernen. Nachdem die Schrauben wieder be-
festigt wurden, sind je Holm 150 ccm Motorendl einzufillen und .
zwar:

bei warmer Witterung und starker Belastung Ol SAE 50

bei warmer Witterung und normal. Belastung Ol SAE 40

bei kalter Witterung und starker Belastung Ol SAE 20

bei kalter Witterung und normal. Belastung Ol SAE 10
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Der AuBentemperatur entsprechend richtige Olsorte verwenden,
da das Ol einen groBen EinfluB auf die Laufeigenschaft der Gabel-
rohre hat. Mit dinnem Ol erzielt man eine weichere Federung, mit
dickerem Ol wird die Federung hdrter.

Zum Einfullen des Oles werden die beiden Gummi-VerschluB-
pfropfen am oberen Gabelende abgenommen.

Zur Schmierung der Steuerlager soll man Spezialfett verwenden,
dessen wasserabstoBende Eigenschaft von der betreffenden Her-
stellerfirma garantiert wird.

Anderungen:

OlstoBddmpfer:

Seit einiger Zeit werden OlstoBddmpfer mit einer erhéhten Fang-
kraft eingebaut. Diese neue Ausfihrung kann gegen die bisherige
umgetauscht werden, jedoch ist dabei die Handschale des Steue-
rungsdéampfers an der Unterseite so weit abzudrehen, bis die
Schale nicht mehr den Dampfer berihrt.

Vorderachsbefestigung:

Die Verschlufischraube zur Befestigung der Halteklaue der Vor-
derachse ist an Stelle eines Sechskantkopfes mit einem Rundkopf
mit Querbohrung versehen. Zum Ldsen der Schraube wird ein Dorn
verwendet.

Gabel fir Seitenwagenbetrieb:

Soll die Vordergabel auf Seitenwagenbetrieb umgestellt werden,
so sind an Stelle der langen oberen Federtrdger 633 z 101 kirzere
mit der Teilenummer 633 z 13 einzubauen. Die Vorspannung der
unteren Druckfedern ist durch Einbau der Zwischenbuchse 173 z 10
Zu erhohen. (

Stérungen:

Gabel verliert O1:
.a) An.der Gewindebuchse.

Abhilfe: Manschettendichtung in Gewindebuchse aus-
wechsein.

b) Ol tritt am Scheinwerferhalter aus.

Abhilfe: Gabelrohr nachprifen, ob Entliftungsbohrung im
oberen Ende nicht nach hinten steht und dadurch Ol
beim Auffillen durch dieselbe in den Scheinwerfer-
halter gelaufen ist.
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c) Gummipfropfen springt beim Federn heraus.

Abhilfe: Zu viel Ol aufgefiillt. Druck zu stark. O1 ablassen.
Richtige Menge einfillen.

Gabel geht zu hart oder zu weich oder schldagt
durch:¥%)

Abhilfe: Der AuBentemperatur entsprechend richtige OI-
sorte verwenden, da das Ol einen groBen EinfluB
auf die Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr und
Gabelrohr hat. Mit dinnem Ol erzielt man eine
weichere Federung, mit dickerem Ol wird die Fede-
rung hdrter. OlstoBdé@mpfer auswechseln.

*) Stdrkere Federn fir auBergewdhnliche Belastung
sind nicht lieferbar.

Gabel klemmt:

a) Gabelrohre verbogen.

Abhilfe: Verbogene Gabelrohre auswechseln, da die Rohre
nicht gerichtet werden kdnnen.

b) Gabelrohre verschrankt (obere Gabelverbindung gegen untere

Gabelverbindung verdreht).

Abhilfe: Gabelverbindung richten, bis Gabelrohre genau
spuren.

Gurgelndes Gerdusch beim Durchfedern:

Abhilfe: Das gurgelnde Gerdusch, welches durch das Ein-
tauchen der kurzen Druckfeder und des Feder-
tragers erzeugt wird, kann nicht beseitigt werden.

Steverung flattert:
Abhilfe: Lagerspiel im Steuerkopf genau einstellen.
Gabel bockt, 1Gd8t sich schwer halten:

Falsche Olsorte aufgefiillt.

Abhilfe: Ol ablassen. Die der betreffenden Jahreszeit ent-
sprechende Olsorte auffilllen.

Schutzhilse klappert:
Abhilfe: Schutzhilse 18sen, Gummiring erneuern.
Lagerschalen eingelaufen:

Abhilfe: Genligend schmieren, Steuerlagerung neu ein-
stellen.

Fahreigenschaften bei Solobetrieb
unbefriedigend:

Abhilfe: Prifen ob Gabel nicht fir Seitenwagenbetrieb ein-
gestellt, d. h. oben kurze Federtrdger eingebaut
sind. Diese sind gegen lange auszutauschen. (Nach-
laufverdanderung.)
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Fahreigenschaften bei Seitenwagenbetrieb
unbefriedigend:
Abhilfe: Prifen, ob Gabel nicht fiir Solobetrieb eingestellt,

d. h. oben lange Federtrdger eingebaut sind. Diese
sind gegen kurze auszutauschen (Nachlaufver-

dnderung).

Seitenwagen falsch angeschlossen, Vorspur und
‘Neigungswinkel derMaschine zu klein oder zu groB.
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4. Die Vorderradschwinge der Modelle Bella R 151,
Bella R 153, Bella R 201

Im Verlauf der technischen Entwicklung lag es sehr nahe, die
Teleskopgabel, die jahrelang den Motorrad- und Motorrollerbau
der Welt beeinfluBt hat, durch eine Gabelkonstruktion — durch die
Langarmschwinge — abzuldsen, die wegen ihrer wesentlich ge-
ringeren Eigenreibung sehr viel besser auf die Fahrbahnuneben-
heiten anspricht als die Teleskopgabel.

Aufbau der Vorderradschwinge

Die Vorderradschwinge wird im Steuerkopf des Rahmens in Kugel-
lagern gehalten. Die Schwingarme sind auf einer Welle befestigt,
die sich in zylindrischen Bronzebuchsen dreht. Der rechte Schwin-
genarm kann zur Einstellung der Lagerung seitlich verschoben
werden. Zwischen linkem Schwingenarm und Gabelschaft ist in
wartungsfreien Gummilagern die Federstrebe angebracht. Die
Federstrebe enthdlt eine lange Druckfeder und einen OlstoB-
dampfer, die ein weiches Ansprechen der Federung und eine
exakte Dadmpfung ergeben. Der Federweg an der Vorderachse be-
tragt 143 mm. Der vordere Bremsdeckel hat sein Widerlager am
rechten Schwingenarm,

Zerlegen der Schwinggabel

Das Ausbauen der Gabel aus dem Fahrgestell ist nur erforderlich,
wenn
die Steuerlager ausgeschlagen sind,
das Schutzblech ausgewechselt werden soll oder
wenn die Rohrverbindung zur Schwingarmlagerung
beschadigt ist.

Der Ausbau kann wie bei den Rollern mit Teleskopgabel mit un-
serem Spezialwerkzeug ZWN 788/789 erfolgen. Vorher ist der
Bremszug auszuhdngen sowie — im Bedarfsfall — das Vorderrad
auszubauven.

Das Ausbauen der beiden Schwingarme geschieht folgender-
mafBen:

Zuerst wird das Vorderrad ausgebaut, der Bremszug ausgehdngt
und die Bremstrommel entfernt. Danach wird die untere Befesti-
gung der Federstrebe gel6st und die auf der rechten Schwing-
armseite sich befindende Mutter der Klemmbefestigung gelockert.
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Mit einem Hammerschlag gegen die Mutter wird der Klemmbolzen
geldst, dann Mutterund Klemmbolzen entfernt. Die beiden Schwing-
armhalften lassen sich anschlieffend trennen.

Zum Ausbau der Federstrebe (sog. Federbein) ist derMittelstdnder
etwa 20 cm zu unterbauen. AnschlieBend wird Splint und Bolzen
am Bremshebel entfernt und die untere Befestigung der Feder-
strebe geldst, so daB das Vorderrad am Boden aufliegt. Werden
die 3 Schrauben der Schutzblech-Befestigung entfernt, so 1aft sich
das Schutzblech oben so weit zur Seite dricken, dafl die obere
Befestigungsschraube der Federstrebe geldst und die Strebe
selbst ohne Schwierigkeit ausgebaut werden kann.

Das Zerlegen der Federstrebe selbst geschieht so:

Als erstes wird der am oberen Stangenkopf sichtbare Sicherungs-
stift entfernt. Danach kann der Stangenkopf heruntergeschraubt
werden, wobei mit einem schmalen Maulschlissel SW 36 gegen-
zuhalten ist. AnschlieBend ist die unter dem Kopf freigewordene
Mutter zu I&sen, die obere Schutzhiilse sowie die Druckfeder kdn-
nen dann entnommen werden.

Aus der Zeichnung ist ersichtlich, daB der OlstoBdampfer mit
seinem Unterteil im unteren Stangenkopf eingeschraubt und mit
einem starken Federring gesichert ist. Zur weiteren Demontage ist
daher der StoRBddmpfer mit duBerster Vorsicht (am besten mit
runden Spannbacken mit weicher Einlage) festzuhalten und von
diesem der untere Kopf abzuschrauben.

AnschlieBend kann die Schutzhiilse vom Ddmpfer geschraubt werden.
Der Olstofddampfer kann nur vom Herstellerwerk repariert werden.
Defekte Ddmpfer sind daher anuns zur Weiterleitung einzuschicken.

Der Zusammenbau der Federstrebe erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Besonders zu beachten ist, daf der OlstoBddmpfer so weit
als moglich, d. h. bis der Federring ganz zusammengepreft ist, in
den unteren Stangenkopf eingeschraubt wird.
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Pflege

Die Schwinggabel ist nur im Rahmen des allgemeinen Schmier-
dienstes etwa alle 1000 km mit Shell-Retinax G (auch als Shell-
Ambroleum bekannt) abzuschmieren.

Das Einstellen der Vordergabel-Lagerung ist regelmaBig zu uber-
prifen und notfalls mit unserem Spezialwerkzeug ZWN 788/789 zu
korrigieren. Zur Schmierung der Steuerlager soll nur Fett mit was-
serabstoBender Eigenschaft Verwendung finden, da sonst die
Gefahr des Rostansatzes besteht.

Stérungen

Gabel klappert:
Abhilfe: Beschadigte Gummilagerungen der Federstrebe
oben oder unten auswechseln.

Gabelquietscht:
Abhilfe: Kunststoffpilze in der unteren Schutzhilse der
Federstrebe mit Seife einreiben oder mit Sprih-
pistole einsprihen.

Fahrzeug spurt nicht:
Abhilfe: Durch Sturz oder Anfahren verbogene Gabel
richten.

Steuerung flattert:
Abhilfe:Lagerspiel im Steuerkopf genau einstellen.

Federungseigenschaften nicht einwandfrei:
Abhilfe: OlstoBdampfer auswechseln.

Anmerkung: Starkere Federn fur auBergewdhnliche Belastung sind
nicht lieferbar.
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B) Hinterrad-Federungen

1. Die Hinterrad-Federung fiir Comfort und Norma-Luxus

Avufbau der Hinterradfederung

Die Hinterradfederung arbeitet nach dem Teleskop-Prinzip wie die
Teleskop-Vordergabel oder die Jurisch-Hinterradfederung zum
nachtraglichen Einbau in unsere Modelle DB 200, DB 201 und DB 202.

Die Rahmenenden sind mit den FUhrungsgehdusen verschweifit, in
denen die Fuhrungsrohre befestigt sind. Die Gabelenden dienen
zur Aufnahme des Hinterrades, gleiten mittels Buchsen auf den
Fihrungsrohren und sind durch die Steckachse fest miteinander
verbunden. Die Radlast wird von je einer Druckfeder aufgenommen
und je eine Dampfungsfeder verhindert ein Durchschlagen der
Federung. Das Durchfallen der Federung bei vollkommen entlaste-
tem Hinterrad ist durch die Wirksamkeit je einer Fangfeder ausge-
schlossen. Der gesamte Federmechanismus ist schmutzsicher ge-
kapselt.

Zerlegen der Hinterrad-Federung

w.m<oﬂ.n=m eigentliche Hinterradfederung zerlegt werden kann, muf3
das Hinterrad, der Kettenschutz und der Hinterradantrieb ausge-
baut werden.

Sind .a._mmm. Teile entfernt, so kann die Hinterradfederung ohne
Schwierigkeiten in ihre Bestandteile zerlegt werden. Hierzu ist
Zuerst die oben befindliche Abdeckkappe und die darunter sicht-
bare Schraube zur Federbefestigung zu entfernen. Die Dadmpfungs-
feder kann dann entnommen werden.

Weiterhin ist die unten liegende Spannmutter zu entsichern und
abzuschrauben. Das Gabelende 1aBt sich anschlieBend nach unten
herausziehen. Ebenso lassen sich die beiden Druckfedern heraus-
:msams. Der noch vorhandene Federbolzen ist im Gabelende ein-
m.mmn:_dccr nach dem Herausschrauben desselben laft sich auch
die Aluminium-Schutzhiilse entfernen. Das lange Gleitrohr ist am
oberen Ende im Rahmen festgeschraubt und kann ohne Umstdnde
entfernt werden.

Der Zusammenbau kann in umgekehrter Reihenfolge vor sich gehen.
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Pflege
Hinterradfederungen mit Fettschmierung sind mit Druckschmier-
képfen versehen, die alle 500 km mit handelsiublichem Fett abzu-
schmieren sind.
Hinterradfederungen neuerer Ausfilhrung besitzen eine Olschmie-
rung (an den fehlenden Schmiernippeln erkennbar).
Die Priifung des Olstandes hat alle 1000 km zu erfolgen; hierzu sind
die Schutzkappen zu entfernen und der vorne liegende Olmefstab
herauszuschrauben. Bei der Kontrolle der Olfiillung darf der Stab
nicht eingeschraubt werden.
Die beiden Markierungen bedeuten:

(o] o= EABEEw SR By zu viel

UNteN L e i i Zu wenig
Die vorgeschriebene Olfillung von je 30 ccm Motorendl (Sommer
SAE 50, Winter SAE 10) reicht eiwa bis zur Mitte zwischen den
beiden Kerben des Mefstabes.
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Anderungen Olschmierung:

Bei Norma-Luxus ist die Hinterradfederung ab Fahrgestell-Nr. 857 528
mit einer Olschmierung versehen. Komplette Hinterradfederungen
fur Ersatzzwecke der Modelle Norma und Comfort werden eben-
falls in dieser Ausfilhrung geliefert. Zu unterscheiden ist nur, ob
das betreffende Fahrzeug mit oder ohne geschlossenen Ketten-
kasten ausgeriistet ist. Die Teilenummern sind

6700 k 280 fur Fahrzeuge ohne geschl. Kettenkasten
6700k 281 fur Fahrzeuge mit geschl. Kettenkasten

33



Aufbau und Arbeitsweise der neuen Ausfihrung unterscheidet sich
nicht von der bisherigen.

Die Fihrungsrohre dienen zugleich als Olbehdlter. Sie sind nun
mit VerschluBstopfen versehen und besitzen 2 seitliche Bohrungen
zur Schmierung der Gleitfldchen. Am oberen Ende befindet sich ein
Gewinde fir die VerschluBschraube, die zugleich als Oimefstab
dient.

An den Gabelenden entfdllt mit den Schmiernippeln auch die
Bohrung fir die FettzufUhrung.

Zwischen den eingeprefiten Fihrungsbuchsen in den Gabelenden
wird ein Filz beigelegt, der — voll Ol gesaugt — am Fiihrungsrohr
gleitet.

In die bisherige Ausfihrung kann ohne weiteres eine Olschmierung
eingebaut werden. Hierzu nétige Teile:

2 FUhrungsrohre 1330z 182
2 Filzeinlagen 1146z 68
2 OlmeBstabe 1550 z 107
2 Dichtringe A 10x16 DIN 7603

An Stelle der Schmiernippel sind VerschluBschrauben anzubringen.
Die Prifung des Olstandes hat alle 1000 km zu erfolgen. Hierbei
darf der Stab nicht eingeschraubt werden. Die beiden Markie-
rungen bedeuten:

Die vorgeschriebene Olfiillung von je 30 ccm Motorendl (Sommer
SAE 50, Winter SAE 10) reicht etwa bis zur Mitte zwischen den beiden
Kerben des OlmeBstabes.

Halter fur Kettenschutz bei Norma-Luxus:

Ab Fahrgestell-Nr. 901 255 wird an Stelle der Gleitrolle 1401 z 104
und des Gummiringes 1236z 220 ein Fihrungsstiick aus Plastik
616z 245 eingebaut. Der nachtragliche Einbau ist ohne weiteres
moglich.
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Stérungen
Hinterradfederung klappert:

a) In der Hinterradfederung.
Abhilfe: Bei unbelasteter Federung hat die kleine Druck-
feder, die innerhalb der groBen Druckfeder sitzt,
Hohenspiel. Federung zerlegen und die kleinen
Druckfedern im Schraubstock an einem Ende enger
driicken, so daf sie auf dem Federbolzen, die un-
tere Feder unten, die obere Feder oben, festsitzen.

b) Am Kettenkasten.

Abhilfe: An Stelle der Gleitrolle 1401 z 104 und des Gummi-
ringes 1236 z 220 ein FUhrungsstiick aus Plastik
6162245 einbauen; evtl, Kettenschutzhalter er-

neuern.

c) An den Gabelenden.

Abhilfe: Ausgeschlagene Gabelenden der Hinterradfede-
rung eigener Herstellung (Zindapp) werden von
uns mit neven Buchsen 184z 502 im Austauschver-
fahren versehen. Dabei sind die Filhrungsrohre in
jedem Falle zu ernevern. ;

Federung schldgt durch:

Abhilfe: Zwei stérkere Druckfedern, welche in der Lange,
im Durchmesser und in der Drahtstarke gleich sind,
jedoch statt 16 Windungen nur 15 Windungen haben,
einbaven 321 z 506 (15 Windungen).

Fahrzeug spurt nicht einwandfrei:

Abhilfe: Ausgeschlagene Gabelenden ernevern, lose Gleit-
rohrbefestigung (unten) mit Spannmutter festziehen.
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2. Die Hinterradfederung fiir KS 601

Aufbau der Hinterradfederung

Die Hinterradfederung arbeitet nach dem Teleskop-Prinzip wie die
Teleskop-Vordergabel. An den Rahmenenden sind oben und unten
Fihrungsbiichsen befestigt, in denen die am Hinterachsgetriebe-
Gehduse und an der linken FederiUhrung befestigten FUhrungs-
rohre gleiten. Die Radlast wird von je einer Druck- und je einer
Zusatzfeder aufgenecmmen und je eine Fangfeder sorgt dafiir, daB
die Federung in der Mittellage weich arbeitet. Gummipuffer ver-
hindern ein hartes Aufschlagen auf die Fangfedern, wenn sich die
Druckfedern bei Geldndefahrten restlos entspannen. Der Federweg
betragt 64 mm. Der gesamte Federmechanismus ist schmutzsicher
gekapselt.

Zerlegen der Hinterradfederung

Zuerst werden die beiden verchromten Verschlufmuttern entfernt,
bei vorhandener Zusatzfeder ist der Innenseegerring, auf dem die
Feder ruht, auszubauen. Diese Zusatzfeder kann nun ohne weiteres
ausgebaut werden, da sie nur zwischen Seegerring und oberer
Deckelmutter gespannt war.

Voraussetzung fir das weitere Zerlegen der Federung ist das Aus-
bauen des Hinterrades. Erst dann kann die Federung mit unserem
Spezialwerkzeug ZWN 779 so weit zusammengespannt werden, bis
sie sich zwischen den Rahmenenden seitlich herausnehmen laBt.

Nach dem Entspannen der so ausgebauten Federungselemente
sind alle Einzelteile ohne weitere Demontage verfugbar.

Die Montage kann auf die entgegengesetzte Weise erfolgen.

Pflege

An der Hinterradfederung sind lediglich die Druckschmierkopfe
alle 5000 km mit normalem Fett abzuschmieren.
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Anderungen

Zusatzfeder:

Ab Fahrgestell-Nr. 551 801 und bei KS 601 Sport ab Fahrgestell-Nr.
554 158 entfdllt die Zusatzfeder; es hat sich erwiesen, dafd diese nur
bei auBergewodhnlicher Beanspruchung notwendig ist. Sie kann
nachtraglich eingebaut werden. Bendtigt werden hierzu

2 Seegerringe 25 X 1,2 DIN 572

2 Federtrager 630 z 202

2 Federn 321 z 288

2 obere VerschluBmuttern 1001 z 125

2 Gummiringe 1236 z 213

2 Sechskantschrauben 1551 z 218
Stérungen

Federung zu hart (wenn noch Zusatzfeder eingebaut):

Abhilfe: Zusatzfeder entfernen; bei KS 601 ab Fahrgestell-
Nr. 551 801 und bei KS 601 Sport ab Fahrgestell-Nr.
554 158 ist die Zusatzfeder nicht mehr eingebaut.

Federung zu weich:

Abhilfe: Bei auBergewdhnlicher Belastung kann eine Zusatz-
feder nachtrdglich eingebaut werden. Teile hierzu
siehe unter , Anderungen”.

Federung klappert:

a) Beim Rickfedern.

Abhilfe: Gummipuffer in unterer VerschluBmutter entfernen.

b) Beim Durchfedern.

Abhilfe: Bei starker Belastung kommt die obere Feder-
schutzhilse am Kardangehduse zum Aufsitzen und
wird dadurch einseitig verdriickt, wodurch sie dann
an der unteren Federschutzhiilse scheuert. Zur Ab-
hilfe kann nur an der Innenseite der oberen Feder-
schutzhiilse etwas von cder Unterkante ausge-
schnitten werden.
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3. Die Hinterrad-Schwinge fir Bella R 150, Bella R 200, gejiq g 151
Bella R 201 :

Avfbau der Hinterradschwinge

Um einen im hinteren Motortrager gelagerten Drehpunkt dreht sich
die Hinterradschwinge. Die St6e werden durch 2 Federn aufge-
nommen und durch einen OlstoBdampfer gedampft. Der Schwing-
arm besteht aus einem Stick und ist in Konischen, nachstellbaren
Buchsen gelagert.

Zerlegen der Hinterradschwinge

Vor dem Ausbau der Gabel ist das Hinterrad auszubauen, der Ket-
tenkasten und die Bremstrommel mit dem Hinterradantrieb zu ent-
fernen. Als ndchstes sind die beiden Druckfedern an der Befesti-
gung am Schwingarm zu 16sen und vom oberen am Rahmen ange-
schweifiten Federtrdger herunterzuschrauben. Anschliefend ist der
OlstoBdampfer zu entfernen. T
Der Ausbau der Schwinge kann nun erfolgen. In dieser sind auf
" beiden Seiten konische Bronzebuchsen eingeklemmt, die nach dem
Lésen der dazugehdrenden Klemmschrauben entfernt werden kén-
nen. Notfalls kann die Verklemmung mit einem Meisel gelockert
werden. Die Schwinge selbst kann aber erst dann seitlich entfernt
werden, wenn der konische, rechte Lagerbolzen ausgebaut ist. Die-
ser ist im hinteren Motortréger festgeklemmt. Zum Ausbau ist daher
die Klemmschraube zu lockern, notfalls die Verklemmung noch mit
einem Meisel zu entspannen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Pflege

shell-Retinax G
er Gelegenheit
rufen, notfalls
ch Drucken

Die Schwingenlagerung soll etwa alle 5000 km mit
(Shell-Ambroleum) nachgeschmiert werden. Bei dies
ist auch die Schwingenlagerung auf Spielfreiheit zu P
ist die Verklemmung der Lagerbuchsen zu lgsen und dur
der Buchsen gegen die Bolzen das Spiel zu beseitigen-



Anderungen

Druckfedern:

Bei Bella 150 werden ab Fahrgestell-Nr. 12 856 Federn eingebaut,
deren Windungen an den beiden Enden eng aneinander liegen.
Beim Umbau auf die neue Ausfuhrung sind die Federtrager mit
einer Rundfeile entsprechend nachzuarbeiten.

Stdrkere Federn:

Fir ungewdhnliche Beanspruchung sind verstarkte Federn verfig-
bar, die normalen Federn haben einen Draht von 8 mm ¢

die Federn 321 z560 ,, * . 8,5mmQ
321z567 % . 2.0mm @

L r

Gummimuffe 616 z 246:

Diese Muffe wird seit einiger Zeit innerhalb der Druckfeder einge-
baut, um die durch die Feder hervorgerufenen Schwirrgerdusche
zZu beseitigen.

Stérungen

Federn schwirren:
Abhilfe: Gummimuffen 616 z 246 einbauen

(siehe Anderungen).
Federung schldgtdurch:

Abhilfe: Bei auBergewdhnlicher Belastung stdarkere Federn
einbaven (siehe Anderungen).

Fahreigenschaften unbefriedigend:
a) OlstoBddmpfer defekt:
Abhilfe: OlstoBdadmpfer auswechseln. Defekte Olstof-
dampfer an uns zur Weiterleitung einsenden.
b) Federung zu hart:
Abhilfe: Schwingarmlagerung priifen.

c) Schwingarmlagerung hat Spiel:

Abhilfe: Schwingarmlagerung neu einstellen oder Lager-
buchsen erneuern.

d) Falscher Reifendruck:
Abhilfe: Reifendruck laut Bedienungsanweisung regulieren.

42

Lol bt




Die Hinterradschwinge fiir Bella R 153

Autbau der Hinterradschwinge

Im Gegensatz zur konischen Schwingenlagerung bei Bella R 150/151
und R 200/201 ist bei Bella R 153 die Schwinge zylindrisch gelagert.
Auch die beiden Druckfedern unterscheiden sich durch eine andere
Federcharakteristik. In die Federn sind lange Gummielemente ein-
gedriickt (bel R 150/151/200/201 nur kurze Gummistiicke zur Schwin-
gungsddampfung). Jedoch ist der Stodampfer bei allen Roller-
modellen der gleiche.

Zerlegen der Hinterradschwinge

Vor dem Ausbau der Gabel ist das Hinterrad auszubauen, der Ket-
tenkasten und die Bremstrommel mit dem Hinterradantrieb zu ent-
fernen. Als ndchstes sind die beiden Druckfedern an der Befesti-
gung am Schwingarm zu 16sen und vom oberen am Rahmen ange-
schweifiten Federtréger herunterzuschrauben. Anschliefend ist der
OlstoBdampfer und das rechte Trittbrett zu entfernen. Die Schwinge
selbst kann ausgebaut werden, wenn die links liegende Mutter
geldst und die lange Welle nach rechts durchgeschoben wird. Die
beiden rechts liegenden Muttern (Schlisselweite 30) dienen zum
Einstellen d. h. zum Beseitigen des seitlichen Spiels.

Pflege

Die Schwingenlagerung soll etwa alle 5000 km an den hierfur vor-
gesehenen beiden Pref3schmierképfen mit Shell-Retinax G (= Shell-
Ambroleum) nachgeschmiert werden. Hierbei ist auch die Lagerung
auf seitliche Spielfreiheit zu Uberpriifen, notfalls ist die Schwinge
mit Hilfe der beiden Muttern nachzustellen.

Stérungen
Fahreigenschaften unbefriedigend:

a) Olstofdémpfer defekt:

Abhilfe: OlstoBdampfer auswechseln. Defekte Olstof-
dampfer an uns zur Weiterleitung einsenden.

b) Federung zu hart:
Abhilfe: Schwingarmlagerung priifen.

c) Schwingarmlagerung hat Spiel:

Abhilfe: Schwingarmlagerung neu einstellen oder Lager-
buchsen erneuvern.

d) Falscher Reifendruck:
Abhilfe: Reifendruck laut Bedienungsanweisung regulieren.
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4, Die Hinterradschwinge fiir Elastic 200 und Elastic 250

Aufbau der Hinterradschwinge

Die Hinterradfederung ist eine langhubige Hinterradschwinge mit
olgedampften Federstreben. Die breite Schwingenlagerung, die
eine einwandfreie FUhrung und Spurhaltung bei geringster Eigen-
reibung gewdhrleistet, ist nachstellbar.

Die Schwinge besteht aus zwei Hdlften, dem rechten Schwingarm
(in den die Lagerwelle eingepreft ist) und dem linken Schwingarm.
Diese beiden Hdlften sind durch zwei Klemmbolzen miteinander
verbunden. Die Lagerung erfolgt durch 2 im Rahmen eingeprefte
konische Bronzebuchsen.

Die beiden Federstreben (sog. Federbeine) enthalten je eine
weiche (kurire), eine harte (lange) Druckfeder mit dazwischen ge-
schalteter Verstellmuffe und einen hydraulischen Stofiddmpfer.

Die Federstreben kénnen fir Solo- bzw. Sozius- oder Seitenwagen-
belastung eingestellt werden. Die Einstellung erfolgt ochne Werk-
Zeug nur durch Verdrehen der unteren Hilse auf “Hart” oder
~Weich”, dadurch wird eine gréBBere oder kleinere Federvorspan-
nung erreicht. Die Maschine ist dabei auf den Mittelstdnder
zu stellen. .

Zerlegen der Hinterradschwinge

Mit dem Ausbauen der Schwingarme kann erst begonnen werden,
nachdem das Hinterrad, der Kettenkasten mit Hinterradantrieb
und die Federstreben ausgebaut wurden.

Als erstes sind die beiden Klemmbolzen auf der linken Seite zu
entfernen; anschlieBend |aBt sich der Schwingarm dieser Seite
wegnehmen, ebenfalls kann der rechte Schwingarm nach der be-
treffenden Seite ausgebaut werden.

Das Zerlegen der Federstrebe erfolgt am einfachsten in nach-
stehender Reihenfolge:

Zuerst sind die beiden Schlitzschrauben am oberen Stangenkopf
zu l6sen und letzterer abzunehmen. Die nun sichtbare Sechskant-
mutter ist abzuschrauben. AnschlieBend kann die obere Schutz-
hilse und die lange Druckfeder entfernt werden. Im unteren
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Stangenkopf befindet sich der zu entfernende Sicherungs-Splint.
Danach kann das Unterteil vom OlstoBddmpfer geschraubt und die
untere Schutzhiilse weggenommen werden. (Vorsicht: 3 Kugeln und
3 Federn werden freil) AnschlieBend kann die Verstellmuffe und die
kleine Druckfeder abgenommen werden.

Zusammenbavu

Beim Zusammenbau der Schwinge muf3 besonders darauf geachtet
werden, daf3 die Hinterachse genau parallel zur Schwingarmachse
steht; erst dann diirfen die Klemmbeolzen endgliltig festgezogen
werden.

Der Zusammenbau der Federstrebe geschieht in nachstehender

Reihenfolge:

1. Kolbenstange des Olstofddmpfers bis zum Anschlag heraus-
Ziehen.

2. Kleine Druckfeder, Federtrdger, die 3 Arretierungsfedern und
Kugeln in die Verstellmuffe einsetzen.
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3. Den OlstoBddmpfer bei zuriickgedriickten Arretierungskugeln
so in die Verstellmuffe stecken, daB die Einbaumarke (Kdrner-
schlag) am StoBddmpfer mit der Einbaumarke (fehlende Rande-
lung) der Verstellmuffe in senkrechter Linie zueinander steht.

4, Unteren Stangenkopf vollstdndig einschrauben. (Unvollstdndig
eingeschraubt erreichen die Arretierungskugeln die entspre-
chenden Arretierungsbohrungen im Olstoddmpfer nicht).

5./Unteren Stangenkopf in die Stellung bringen, welche ein Durch-
stecken des Sicherungssplintes ermdglicht. (Zu - diesem Zweck ist
der OlstoBddmpfer am unteren Ende kronenférmig eingefraft.)

6. GroBe Druckfeder einsetzen.

7. RuBere Schutzhiilse auf grofie Druckfeder und Kolbenstange
stecken sowie Sechskantmutter auf letztere aufschrauben.

8. Oberen Stangenkopf an duBere Schutzhilse befestigen.

Anmerkung: Die vorerwdhnten Einzelteile sind w&hrend des Zu-
sammenbaues mit Abschmierfett einzufetten.

Pflege

Die Schwingenlagerung soll etwa alle 1000 km mit Shell-Retinax G
(= Shell-Ambroleum) abgeschmiert werden. Die Federstreben sind
gefettet. Alle 25000 km geniigt es, die Fettung zu Uberpriifen und
notfalls zu ergédnzen.

Storungen
Federstrebe |4t sich nicht verstellen:
a) Falsch zusammengebaut:
Abhilfe:Siehe Zusammenbau Punkt 3 und 4.
b) Verstellmuffe eingerostet:

Abhilfe: Federstrebe zerlegen, reinigen, fetten und zusam-

menbauen.
Fahreigenschaften unbefriedigend:
a) Falsche Einstellung der Federstreben:

Abhilfe: Federstreben, wenn zu weich, auf hart, wenn zu

hart, auf weich einstellen.
b) OlstoBdédmpfer defekt:

Abhilfe: OlstoBdampfer auswechseln. Defekte OlstoB-

ddmpfer an uns zur Weiterleitung einsenden.
c) Schwingarmlagerung hat Spiel:

Abhilfe: Schwingarmlagerung neu einstellen. Hierzu sind
die 2 Klemmbolzen am linken Schwingarm zu
lockern und ist dieser in Richtung zur Lagerbuchse
zu verschieben bis das Spiel beseitigt ist. Klemm-
bolzen dann wieder festziehen. Evtl. Lagerbuchsen
erneuern.
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5. Die Hinterradschwinge fiir 175 S und 200 S
Avufbau der Hinterradschwinge

Die Hinterradfederung ist eine langhubige Hinterradschwinge mit
6lgeddmpften Federstreben und hat einen Federweg von 80 mm.
Die breite Schwingenlagerung, die eine einwandfreie FGhrung und
Spurhaltung bei geringster Eigenreibung gewdhrleistet, ist nach-
stellbar.

Die Schwinge besteht aus zwei Teilen, dem rechten Schwingarm
(in den die Lagerwelle eingeprefit ist) und dem linken Schwingarm.
Diese beiden Hdalften sind durch einen Klemmbolzen miteinander
verbunden,

Die Lagerung der Welle erfolgt durch zwei im Rahmen eingeprefite
zylindrische Bronze-Buchsen.

Die beiden Federstreben (sog. Federbeine) enthalten je eine
weiche (kurze), eine harte (lange) Druckfeder mit Zwischenmuffe
und einen Olstoddmpfer.

Zerlegen der Hinterradschwinge

Vor dem Ausbau der eigentlichen Schwingarme sind Hinterrad,
Kettenkasten, Hinterradantrieb und die Federstreben zu entfernen.
Danach kann der Klemmbolzen im linken Schwingarm, der die bei-
den Schwingarme verbindet, gelést werden.

Das Zerlegen der Federstrebe geschieht in nachstehender Reihen-
folge:

Die Federstrebe (sog. Federbein) ist mit dem sich am oberen Ende
befindlichen Pafstift zusammengehalten. Dieser ist nach der Seite
durchzuschlagen, auf der am Stift die Einkerbungen sichtbar sind
(dickes Endel). Der obere Stangenkopf, die obere Schutzhiilse und
die lange Druckfeder kdnnen danach entfernt werden.

Damit die anderen Einzelteile verfigbar werden, ist nun der Ol-
stoBdampfer an seinem oberen dicken Ende vorsichtig einzu-
spannen und von diesem der sog. untere Stangenkopf, und an-
schlieBend die untere Schutzhiilse abzuschrauben. Dabei wird die
kleine Druckfeder und die Zwischenmuffe frei.

49



Zusammenbau

Der Zusammenbau der Schwinge erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Zu beachten ist dabei, daB die Hinterachse genau parallel
zur Schwingarmwelle steht. Erst wenn dies der Fall ist, darf der
Klemmbolzen endglltig festgezogen werden.

Beim Zusammenbau der Federstrebe ist folgendes zu beachten:
Der OlstoBddmpfer muB vollstdndig in den unteren Stangenkopf
eingeschraubt werden (starker Federring!). Vor dem Aufsetzen der
oberen Schutzhilse und des oberen Stangenkopfes ist die Kolben-
stange des Olstoddmpfers bis zum Anschlag herauszuziehen.

Pflege

Die Schwingenlagerung soll etwa alle 1000 km mit Shell-Retinax G
(= Shell-Ambroleum) abgeschmiert werden. Die Federstreben sind
gefettet. Alle 25000 km genigt es, die Fettung zu Uberpriifen und
notfalls zu ergdnzen.

Stérungen

Federung schldagt durch:
Abhilfe: Bei auBergewdhnlicher Belastung stdrkere Federn
321z 583 einbauen.
Fahreigenschaften unbefriedigend:

a) OlstoBdd@mpfer defekt:
Abhilfe: OlstoBdadmpfer auswechseln. Defekte Olstof-
ddmpfer an uns zur Weiterleitung einsenden.
b) Schwingarmlagerung hat Spiel:
Abhilfe: Schwingarmlagerung neu einstellen oder Lager-
buchsen erneuern,
c) Falscher Reifendruck:
Abhilfe: Reifendruck laut Bedienungsanleitung regulieren.
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C) Anhang

Rahmen-Kontrolle

Die wichtigsten Rahmenabmessungen
zur Kontrolle von Unfall-Rahmen:

843,42

[

——— 414,9 ——)

A
4423303

¥
—— 3163

*15

27°45

Rahmen fir Bella R 150 und Bella R 200
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¥S

27°30
15

27°30")

+

217503 |
2854%03

632,503

S5

Rahmen fir Elastic 200 und Elastic 250




7

20° I_{ :

352,62 £ 15

591,21%1,5

Rahmen fur 175 S und 200 S

1100 S

18

Rahmen fir KS 601



