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Liebe Zindapp - Faheecin /
Lieber Zindapp—Faheer !

Die Bedienung und Wartung der ZUNDAPP-Falconette

ist sehr einfach. |hr ZUNDAPP-Héndler hat .lhnen beim
Kauf dieses leistungsfdhigen Fahrzeuges ja schon die

nofwendigen Instruktionen gegeben. Trotzdem haben wir
in diesem Heftchen nochmals alles fir die Bedienung, die
Pflege und die Behebung von Stérungen Wichtige zu-
sammengetaft, damit Sie es zu Hause in aller Ruhe
nachlesen kdnnen.

Eine Bitte aber haben wir: Lesen Sie diese Bedienungs-
anleitung auf jeden Fall vor dem ersten Start.

Selbstverstdndlich steht lhnen lhr ZUNDAPP-Hé&ndler ge-

nauvu so wie wir selbst immer mit Rat und Tat zur Ver-
fOgung, wenn Sie irgendwelche Fragen haben.

Wir wiinschen-lhnen eine stets gute Fahrt!

ZUNDAPP-WERKE GMBH
NURNBERG - MUNCHEN
Werk Minchen



Inhalt

Die technischen Einzelheiten .
Vorbereitungen zum Fahren und Beschreibung

a) Der Tank .

b) Der Kraftstoffhahn
c) Das Getriebe .

d) Der Lenker

e) Der Werkzeugbehdlter .

f) Die Sitzbank .
g) Die Reifen .

h) Die Hinterradfederung

Der Fahrbetrieb .
Die Pflege

1. Luftfilter reinigen
2. Kupplung

3. Schaltgestdnge

4. Vorderradbremse .

5. Hinterradbremse .

Kette .

. Vergaser .

O © N O

. Leerlauf des Motors .

10. Zindkerze
11. Seilzige
12. Auspuffanlage

Motorstdrungen

Fertigungsprogramm ZUNDAPP-Werke .

. Yorder- und Hinterradfederung .

Seite

o

o O O

13
[
14

15

19
19
2]
21
2]
24
24
24
24
25
s
25

26
29

Die technischen Einzelheiten

Motor:

Bezeichnung . . . Typ 262
Inhalt incem . . . 50
Bohrung/Hub in mm 39/41,8
Verdichtung . . . 1 : 65

Leistung in PS . . 23 bei 6400 U/min.
Arbeitsverfahren . 2-Takt
Schmierung fir

Getriebe . . . . Markengetriebedle SAE 80
Getriebedlmenge . ca. 250 ccm
Kraftstoff . . . . Kraftstoffélgemisch im Verhdlinis

25 :1; wdhrend des Einfahrens 20 : 1
Olsorte zum Kraft-

-11 1 1 2-T0kf—M0rken6|e oder Motorenol
SAE 40—50

Krattstoff-Normver-
brauch auf 100 km ca. 1,8 Ltr.

Vergaser . . . . Bing 1/13/74 I ﬁ]?,iiii’siﬁjﬁ‘\};‘fﬁéﬁ’f
Hauptdise . . . 56 nisse méglich;
Nadeldise . . . 2,17 l é;;;ﬁ?ﬁgﬁef”mh
Nadelstellung . . 2. Kerbung von oben

Auspuff . . . . seitlich angeordnet

Elektrische Anlage . Noris-Schwunglichtmagnetziinder
17 Watt Leistung

Zindzeitpunkt . . 2,9 mm vor dem oberen Totpunkt

Zindkerze . . . Bosch W 240 T 1/14 oder
BeRu K 240/14 u 2

Zundkerzen-
Elektrodenabstand 0,7 mm



Scheinwerterbirne
Riucklichtbirne .
Kupplung . . .
Getriebe . . .

Gesamt-
Untersetzung .

Schaltung . . .

Antrieb . . . .

Fahrgestell:
Farbe- . . . .
Federung . . .

Bremsen . . .

Raders . 4 e,
Bereifung . . .
Reifendruck . .

Tankinhalt . .
Gewicht . . .

Bilux 15/15 Watt

6 Volt, 2 Watt mit Swansockel
3-Scheiben-Olbadkupplung

3 Gdnge und Leerlauf

1:328 —1:21 —1:13,6
FuBBschaltung mit selbsttdtiger Rick-
kehr des Schalthebels

Gliederkette 1/,” X 3/,.”

firnblau

Vorderradschwinge einstellbar nach

Belastung;
Hinterradschwinge mit doppelten
Federbeinen; 2. Federbein abschali-

bar

Vollnaben-lnnenbackenbremsen
90 mm Durchmesser, vergrosserte

Bremstldchen;
Handbremse fur Vorderrad, Fuf3-

bremse fiUr Hinterrad
23”‘
23" x 2,5" mit Schraderventil

vorn 1,2 aty, hinten 1,8 ati bei
einer Belastung von 75 kg

7,3 Lir., davon 0,5 Ltr. Reserve
ca. 55 kg Leergewicht

Konstruktionsénderungen gegeniber Text und Bild vorbehalten.

Typ 425/ 3-Gang



Vorbereitungen zum Fahren und Beschreibung
der Falconette

a)

Der Motor wird mit Kraftstoff-Olgemisch betrieben.
Das Mischungsverhdlinis Kraftstoff : Ol ist 25 : 1;
wdhrend des Einfahrens (ca. 300 km) ist ein Mischungs-
verhdlinis von 20 : 1 zu nehmen. Das Kraftstoff- OI
gemisch ist auch bel sogenannten selbstmischenden
Olen in einer Mischkanne gut durchzumischen, da nur
auf diese Weise eine einwandfreie Verm[schung von
Kraftstoff und Ol gewdhrleistet ist. Hierauf wird der
Tankverschluf3 1 durch Drehen nach links gedffnet und
das Gemisch eingefullt.

Die jeweilige Stellung des zweiarmigen als Dreiwege-
hahn ausgebildeten Krcﬂs’roﬁhchnes 2 ist aus dessen
Markierungen A und R ersichtlich; A = auf, R =
Reserve. Steht der Kraftstoffabsp errhebel 3 senkrecht
(Bild 1), ist der Kraftstofthahn geschlossen und es ge-
langt kein Kraftstoff zum Vergaser. Durch Drehen des
Kraftstoffabsperrhebels 3 nach rechts (in Fahrtrichtung
gesehen), wird der Kraftstofthahn geodffnet. Bei gedff-
netem Zustand des Kraﬂs’roﬁhahnes zeigt der Buch
stabe A nach oben. Gelangt bei dieser Stellung kein
Kraftstoff zum Vergaser (Moi'or bleibt stehen), gehi
der Kraftstoff zu Ende. Der Kraftstoffabsp errhebel 3
wird dann nach links gedreht (in der Fchrfrlch’rung
gesehen), wodurch der Buchstabe R zum Vorschein
kommt. Dies zeigt an, daf3 nur noch fir ca. 30 km Kraft-
stoff vorhanden ist und es ratsam erscheint, die ndchste
Tankstelle aufzusuchen.

Das Getriebegehduse des Motors muf3 ausreichend
mit Getriebed!| aufgefillt sein. Der Olstand ist am

Schaft der rot gekennzeichneten Schraube 8 ersichtlich,

die nach Abnahme des Zindmagnet-Deckels an der
rechten Motorseite zugdnglich ist.
Arbeitsvorgang hierzu:

Das Fahrzeug soll auf ebenem Boden stehen. Die
Stiftschraube 4 am Schalthebel 5 (Bild 3) wird abge-

Bild 1

Kraftstoffbehalter

1 = Tankverschluf3

2 Kraftstoffabsperrhebel

3 Kraftstoffhahn

10 = Lenker

1T = Lenkerhalter

12 = Sechskantschrauben fir

Lenkerhalter

16 = Sicherheitsschlof3

29 = Druckhebel
30 = linke Vergaserverkleidung
42 = Rahmenverkleidung, links




Lichtmaschinenseite mit abgenommenem

Gehadusedeckel

8 = Sechskantschraube fur Oleinfollung
9 = untere Sechskantschraube fir Olablaf
31 = S’(éinder

46 = Hebel

47 = Gelenke am Schaltsgesténge

8

Bild 2

schraubt und letzterer abgenommen; hierauf werden
die beiden Schrauben 6 geldst und der Zindmagnet-
deckel 7 wird abgenommen. Die obere Sechskant-
schraube 8 (Bild 2), die die Oleinfulloffnung verschlief3t,
wird herausgedreht, ihr Schaft mit einem Lappen
abgewischt und das untere Ende ihres Gewindeteils
auf den Rand der Gewindebohrung lose aufgesetzt,
also nicht in die EinfUlléffnung eingeschraubt. Dann
wird die Schraube 8 wieder abgenommen und der
Olstand abgelesen. Der richtige Olstand soll hierbei
so sein, daf3 der gewindelose Teil des Schrauben-
schaftes ca. 3—5 mm in das Ol eintaucht. Zuviel Ol
sollte man nicht einfillen, da das Uberflissige Ol
durch die Entlifterschraube herausgeschleudert wirde
und das Gehduse verschmutzen kénnte. Zum Olwech-
sel ist die obere Sechskantschraube 8 und die untere
Sechskantschraube 9 herauszudrehen. Vor dem Ein-

follen des Oles ist die untere Sechskantschraube 9
wieder einzuschrauben.

Beachten Sie bitte den Hinweis auf dem linken Kurbel-

gehdusedeckel bezuglich Entfernung des Drahtes, da-
mit eine einwandfreie Beliftung des Kurbelgehduses
erreicht wird.

Der Lenker 10 (Bild 1 und 6) ist in zwei Lenkerhaltern
1T mittels zweier Schellen und [e zwei Sechskant-
schrauben 12 befestigt und kann nach Lésen der letzte-
ren nach vor- oder rickwdrts gedreht und so der Ab-
stand des Lenkers in Bezug zum Boden und Sattel
verdndert werden. Da bei einer solchen Verstellung

unter Umstdnden die Griffe 13 und 14 verstellt werden

mUssen, wird geraten, diese Arbeiten in einer Werk-
statt vornehmen zu lassen.

Auf der linken Seite des Scheinwerfergehduses ist ein
Sicherungsschlof3 16 eingebaut, das in abgesperrtem
Zustand die Lenkung verriegelt. Vor dem Absperren

Eles Schlosses 16 ist der Lenker nach rechts zu schwen-
en.
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Lichtmaschinenseite

20
46
47
48
66

= Stiftschraube

T ——
i ———

|

|

Schalthebel

Schlitzschrauben

Undmagnetdeckel

rifft am Werkzeugbehdalter
ebel

elenke am Schaltungsgestdnge
ugeldler am Schalthebel

erzenstecker

I'I'_l'.l

Werkzeugbehdlter
17 = Werkzeugbehdlter :
18 = Deckel fir Werkzeugbehdlter *
19 = Rdndelschraube an Werkzeugbehdlter- ;

eckel ;

= Schraube fir Hinterradschwinge

TR—— s



Sitzbank und Luftpumpe

21
22

23 .

o4
29
26

12

|

|

Sitzbank
Luttpumpe

Haken
Gummikappe
vordere Federbeine
hintere Federbeine

74

Bild 5

e)

f)

Der Werkzeugbehdlter 17 (Bild 3 und 4) ist in der

Mitte des Fahrzeuges angeordnet. Sein Deckel 18
kann nach Herausdrehen der Réndelschraube 19 ab-
genommen werden. Auf der rechten Seite des Fahr-
zeuges ist der Werkzeugbehdlter mit einem Griff 20
zum Anheben des Fahrzeuges ausgestattet. Bild 4 zeigt
den Werkzeugbehélter mit abgenommenem Deckel.

Die Sitzbank 21 (Bild 5) kann durch Lésen der Befesti-
gungsschrauben, die unterhalb des Sitzes angeordnet
sind, leicht ausgewechselt werden. Zum Reinigen der
Satteldecke sollen keine Ole, Fette, Treibstoffe oder
scharfe Losungsmittel verwendet werden, da diese
Mittel die Satteldecke angreifen und deren Oberfiéche
unansehnlich machen. Es wird empfohlen, die Sattel-
decke nur mit schwacher, lauwarmer Seifenlésung ab-

zuwaschen und dann mit klarem Wasser nachzu-
spilen.

Reifen:

Die Reifen der Falconette sind mit Schraderventilen
ausgestattet, an die eine unter der Sitzbank 21 be-
festigte Luftpumpe 22 angeschlossen werden kann.
Selbstversténdlich kénnen Sie die Reifen auch mit

PreBluft aufpumpen lassen, da dies die Schrader-
ventile ermdglichen.

Die Luftpumpe 22 ist durch zwei Haken 23 gehalten,
die an der linken Seite der Sitzbank befestigt sind.
Zum Loésen der Luftpumpe wird wahlweise entweder
der kurze oder der lange Teil der Luftpumpe gegen
den anderen Teil derselben in Léngsrichtung gedrickt,
wodurch die Luftpumpe etwas verkirzt wird und leicht
aus den Haken 23 herausgenommen werden kann.
Das Ventil der Luftpumpe ist durch eine Gummikappe
24 geschitzt, die vor Gebrauch abzunehmen ist und
nach Gebrauch wieder aufgesetzt werden soll, um
das Ventil vor Schmutz usw. zu schitzen.

1S




Da der richtige Reifendruck fir ein stof3freies Fahren
sehr wichtig ist, wird darauf hingewiesen, dafd ein zu
hoher Reifendruck Erschitterungen und hartes Fahren
zur Folge hat, wdhrend ein zu niedriger Reifendruck
vorzeitigen Reifenverschleif3 und schlechte Fahreigen-
schaften bewirkt. Wir empfehlen deshalb am Vorder-
rad einen Reifendruck von 1,2 ati, am Hinterrad einen
solchen von 1,8 atu bei einem Fahrergewicht von ca.
75 kg. Bei groflerer Belastung kénnen Sie den Reifen-
druck des Hinterrades bis auf 2,5 ati erhdhen.

Hinterradfederung (Bild 5 u. 9)

Das Hinterrad ist rechts und links mit je zwei Feder-
beinen 25 und 26 versehen, die ein erschitterungsfreies
Fahren ermoglichen. Die vorderen Federbeine 25 kon-
nen durch einen Umschalthebel 27 ausgeschaltet wer-
den, was insbesondere dann von Vorteil ist, wenn Sie
mit geringer Belastung fahren. Die Federung ist durch
die Ausschaltung der vorderen Federbeine weicher
eingestellt. Fahren Sie indessen mit groflerer Bela-
stung, ist die Einschaltung des zweiten Federbein-
paares vorzuziehen. Die Gesamtabbildung und das
Bild 9 zeigen das vordere Federbein in ausgeschalte-
tem Zustand. Soll dasselbe eingeschaltet werden, ist
folgendes zu beachten:

Der Umschalthebel 27 wird mit der einen Hand nach
unten gedrickt (wodurch das vordere Federbein an-

- gehoben wird), dann wird in dieser Lage der Riegel

14

28 in Pfeilrichtung soweit nach vorn gedreht, bis sein
kurzer Hebelarm unter dem Fuf3 der vorderen Feder-
beinstrebe liegt und anschldgt. Der gleiche Arbeits-
vorgang ist auf der anderen Seite des Fahrzeuges
durchzufUhren.

Zum Ausschalten des vorderen Federbeines 25 wird
wieder auf den Umschalthebel 27 gedrickt und der

Riegel 28 nach rickwdrts verschwenkt (ebenfalls auf
beiden Seiten).

Fahrbetrieb

ks

Der Kraftstofthahn 2 wird geéffnet. Ist der Motor kalt,
soll vor dem Starten bei geschlossenem Gasdrehgriff
14 der an der linken Vergaserverkleidung 30 befestigte
Druckhebel 29 nach vorn bewegt werden (Bild 1).

Ber warmem Wetter entfdllt das Betdtigen des Druck-
hebels 29.

Das Starten des Motors erfolgt, nachdem das Fahr-
zeug durch Vorwdrtsschieben vom Sténder 31 genom-

men wurde, auf folgende Weise: Der Gasdrehgriff 14
wird durch Rickwdértsdrehen soweit gedffnet, bis ein

kleiner Widerstand spirbar ist. Dieser Widerstand

darf indessen nicht Uberwunden werden. Das Getriebe
mufd auf Leerlauf geschaltet sein.

Der Tretbolzen 32 am Kickstarter 33 wird durch Umklap-
pen in Startstellung gebracht (Bild 7) und der Kick-
starter krdftig durchgetreten. Sollte der Motor nicht
sofort anspringen, ist wiederholtes Durchtreten des
Kickstarters 33 erforderlich. Nach dem Anspringen des
Motors gibt man etwas mehr Gas, aber nicht zuviel,
(insbesondere nicht bei kaltem Wetter), da sonst der

Startschieber am Vergaser ganz gedffnet wird. Der
Motor |duft nun im Leerlauf.

Zum Anfahren zieht man den Kupplungshebel 34 (man
kuppelt aus) und tritt den Schalthebel 5 durch, wobei
der 1. Gang eingeschaltet wird. Der Schalthebel 5
bewegt sich selbsttdtig in seine Ausgangsstellung zu-
rick. Hierauf |Gt man unter gleichzeitigem Gasgeben
den Kupplungshebel 34 langsam los.

Beim Schalten auf den 2. Gang nimmt man Gas weg,

kuppelt gleichzeitig aus und schaltet durch Hochheben
des Schalthebels 5 mit der Fufispitze ein und kuppelt
unter gleichzeitigem Gasgeben wieder ein.

1o



Beim Schalten auf den 3. Gang wird ebenso ver-
fahren; beim Zurickschalten wird auf den Schalthebel
gefreten. Beim Schalten vom 1. Gang auf den Leer-
lauf wird der Schalthebel 35 durch den Fuf3 ange-

hoben. Das Uberspringen eines Ganges ist nicht
moglich.

Sollten Sie beim Avuftauchen eines unerwarteten Hin-
dernisses gezwungen sein, die Bremsen so stark zu
betdtigen, daf3 der Motor abgewirgt wird, (was nicht
passieren braucht, denn Sie kdnnen ja den Kupp-
lungshebel ziehen), muf3 vor dem neuen Start das
Getriebe auf den Leerlauf zuriickgeschaltet werden.
Damit ein richtiges Einrasten des Schalthebels er-

moglicht wird, ist das Fahrzeug etwas hin- und her-
zubewegen.

Bild 6 Wdhrend des Fahrens kdnnen Sie dadurch Kraftstoff
sparen, wenn JSie soviel Gas wegnehmen, daf3 der
Motor die erreichte Geschwindigkeit gerade noch hdlt.
Bei ldngeren Bergabfahrten wird empfohlen, ab und
zu Gas zu geben, damit eine ausreichende Schmierung
des Zylinders und der Kolbenteile gewdhrleistet ist.
In Bezug auf das Einfahren brauchen Sie nicht Uber-

Lenker und Bedienungshebel

1 = Tankverschluf3 vorsichtig zu sein, sondern Sie kdnnen sofort zigig
10 = Lenker ; fahren. Nur bitten wir Sie, wéhrend der ersten 600 km
P Tl O i i ununterbrochene Vollgasfahrten und lange Bergfahr-
) SIS T TR e SR T BN e T ‘_ fen zu vermeiden. Nach 600 km kénnen Sie dann dem
13 = Ge:ﬁs I?nnkssc Soateal B G S Motor die volle Leistung abverlangen.

14 = Gasdrehgrift | 5. Zum Stillsetzen des Motors wird der Licht- und Unter-
15 = Scheinwertergehduse brecherschalter 36 (Bild 6) nach rechts gedreht; dieser
34 = Handkupplungshebel kehrt nach dem Loslassen von selbst in seine Aus-
gl Lol e Ll terbredh cmimlios . | gangsstellung zurick. Das Abwirgen des Motors
7 e SRR L ) durch scharfes Bremsen sollte man moglichst ver-

AL e s iy meiden; immer erst Auskuppeln und auf Leerlauf
% = Enozifur Shchi:cjlrre schalten und erst dann den Motor stillsetzen.

= Handbremshebe
44 = Rdndelmutter 6. Beleuchtung -
45 = Rdndelschraube ' Zum Einschalten des Scheinwerfers wird der Schalter
52 = Rdndelmutter am Gasdrehgriff 36 nach links verschwenkt. Die Lampen geben nur

16 17



Licht, wenn der Motor lauft. Wollen Sie abblenden,
wird der auf der linken Lenkerseite befestigte Hebel
37 nach vorwdrts bewegt.

Das an der Hinterradverkleidung befestigte Schluf3-
licht wird beim Einschalten der Beleuchtung mit ein-
geschaltet.

7. Signalanlage

Unterhalb des Scheinwerfers ist als Warnsignal eine
Schnarre 38 eingebaut, die durch Dricken auf den
Knoptf 39 in Tdtigkeit gesetzt wird (Bild 6).

Auch in diesem Fall ist, wie bei der Lichtanlage, ein
Auslésen des Signals nur bei laufendem Motor
moglich.

8. Bremsen

Die Vorderradbremse wird durch Ziehen des Hand-
bremshebels 40 (am Gasdrehgrift 14) betdtigt.

Die Hinterradbremse wird durch Treten auf den Hebel
41 (rechte Fahrzeugseite) in Tdtigkeit gesetzt.

18

Die Pflege

Die vom Werk vorgeschriebenen drei Inspektionen sind
zur Erhaltung des Garantieanspruches unbedingt durch-
zutUhren und zwar:

die erste Inspektion nach 300 km,
die zweite Inspektion nach 1200 km,
die dritte Inspektion nach 2500 km.

Auch nach diesen Inspektionen soll alle 2000 km eine
Uberprifung des Fahrzeuges durchgefihrt werden. Bei
der Uberprifung desselben ist Folgendes zu beachten:

1. Reinigung des Luftfilters:

Zum Reinigen des Luftfilters wird an der linken Fahr-
zeugseite die durchbrochene Vergaserverkleidung 30
(Bild 1) sowie die anschlieBende Rahmenverkleidung
42 nach Lésen von je zwei Schrauben abgenommen.
Das Luftfilter 43 (Bild 7) 1&f3t sich dann ohne weiteres
herausnehmen. Es wird dann in Kraftstoff gewaschen,
getrocknet und In dUnnes Motordl getaucht. Uber-
flussiges Ol wird durch kréaftige Schleuderbewegun-
gen entfernt. Da ein schmutzfreies Luftfilter sich gin-
stig auf die Leistung, den Kraftstoffverbrauch und die
Lebensdauer des Motors auswirkt, sollte hieraut ein
besonderes Augenmerk gelenkt werden.

2. Die Kupplung mufd einwandfrei ein- und auskuppeln,
darf also nicht durchschleifen. Bei richtiger Einstellung
hat der Handkupplungshebel 34 (Bild 6) beim An-
ziehen, also beim Avuskuppelvorgang, etwas Spiel
(toten Gang) und zwar ca. 1 cm am dufderen Hebel-
ende. Das Spiel des Kupplungszuges wird dadurch
eingestellt, daBB man die am Handkupplungshebel 34
anliegende Rdndelmutter 44 lockert und dann die
Rédndelschraube 45 hinein- oder herausdreht. Hinein-
drehen vergrofBBert, Herausdrehen verkleinert das
Spiel. Nach der Einstellung des Kupplungsspiels wird
die Rdndelmutter 44 gegen den Handgrift 13 wieder .
festgezogen.

19



Eine weitere Einstellmdglichkeit ist durch Verstellung
des Seilzuges méglich, der in einer Klemme des auf
dem rechten Motorgehduse angeordneten Hebels 46
(Bild 2 und 3) gehalten ist. Leiztere Art der Einstel-
lung des Kupplungsspiels solitfe man in einer Werk-
stait durchfUhren lassen.

3. Am Schaltgesitinge sind die Gelenke 47 und am
Schalthebel 5 ist der Kugeléler 48 von Zeit zu Zeit
| zu olen (Bild 3).

4. Vorderradbremse

{ Durch das Abschleifen der Bremsbeldge ist von Zeit
zu Zeit (spétestens alle 1060 km) ein Nachstellen der
Bild 7 Bremse erforderlich. Der Handbremshebel 40 am Gas-
drehgriff 14 soll ein Spiel von etwa 1 cm am dufderen
Hebelende aufweisen.

Kupp!ungéseiie Arbeitsvorgang (Bild 8):

2 — Kraftstofh Die Mutter 49 an der Vorderradnabe wird gelockert
= Kraftstofthahn und die Schraube 50 soweit herausgedreht, bis das

3 = Krafistoffabsperrhebel Spiel V]'Eon 1dcg1 ar'& Hondbrems?;lebel A0 errdeicthis’r.
e : : Hierauf wird die Mutter 49 wieder gegen den Ring

A D?Ckel tor Werkzeugbehilter 51 festgezogen, wobei die Schraube 50 festzuhalten

19 = Rdndelschraube ist. Eine weitere }Yerziellmég‘éich)keii ist mc? chmd-

32 = Tretbolze Kickstad bremshebel 40 vorhanden (Bild 6). Die Rdndelmutter

33 — Kickst Tn L iy 52 am Gasdrehgriff wird gelést und die Réndel-

PERArTRE schraube 43 soweit herausgedreht, bis das Spiel von

43 = Luttfilter 1 cm erreicht wird. Die Rédndeimutter ist dann wieder

54 = Schraube fir Hinterradschwinge festzuzishen.

62 = Vergaser : |

63 = Hauptdise 5. Hinterradbremse (Bild 9)

i = Einstalechenols Auch die Hinterradbremse, die durch Treten des Fuf3-

i s hebels 41 betdatigt wird, soll mindestens alle 1000 km

65 = Zindkerze geprift und evtl. nachgestellt werden. Das Nachstel-

68 A2 Karronstackar len erfolgt durch Drehen der auf der Bremsstange 56
angeordneten Mutter 57 nach rechts.

20 , - 21
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P, et rerdstaRt R ne Hinterradbremse und Hinterradfederung
49 = Mutter an Vorderradnabe 25 = vordere Federbeine
50 = Schraube an Vorderradnabe | | 26 = hintere Federbeine .
| 51 = Ring an Vorderradnabe | 27 = Umschalthebel zum Ems;hoHen des
vorderen Federbeines
28 = Riegel
; 41 = Fuf3hebel fiur Hinterradbremse
55 = Mutter an Hinterradachse
56 = Bremsstange
57 = Stellmutter auf Bremsstange -

58 = Hinterradachse
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6. Vorderrad- und Hinterradfederung (Bild 8 u. 9)

Die Vorderradschwinge bedarf keiner Wartung.

Die Hinterradschwinge ist an einer Schraube 54
schnwenkbar aufgehdngt und bedarf ebenfalls keiner
Wartung. Die Kopfe der Federbeine 25 und 26 sind
mit |e einem Kugeldler versehen, die ab und zu etwas
Ol bendtigen.

. Kette (hierzu Bild 8)

Die Kette ist in einem Kettenkasten untergebracht und
deshalb weitgehend vor Verschmutzung geschitzt. Sie
soll alle 1000 km in einem Bad (z.B. Waschbenzin,
Dieselol) gereinigt und mit einem guten ZUNDAPP-
Kettentliefifett geschmiert werden (Werkstattarbeit).

Zum Nachspannen werden die auf beiden Seiten der
Hinterradachse 58 befestigten Muttern 55 geldst; dann
wird die Achse 58 an ithrem rechten Ende mittels eines
Schraubenschlissels in Pfeilrichtung gedreht, bis die
richntige Kettenspannung vorhanden ist. Wir raten
lhnen, die Kette nicht zu stramm sondern noch etwas
locker lassen und das Nachspannen bei Bedarf zu
wiederholen. Nach dem Spannen der Kette sind auf
leden Fall die beiden Muttern 55 wieder festzuziehen.

. Der Vergaser 62 ist nach Abschrauben der linken,
durchbrochenen Vergaserverkleidung 30 und der Rah-
menverkleidung 42 zugdnglich. Bedarf die Hauptdise

63 einer Reinigung, wird sie herausgeschraubt und
nur durch Ausblasen gereinigt.

. Der Leerlauf des Motors, der ruhig und ohne zu stot-
tern bei niedriger Motordrehzahl gerade noch durch-
zienen soll, wird bei Bedarf wie folgt neu eingestellt:
Bei warmem Motor wird die Einstellschraube 64 in
das Gehduse des Vergasers soweit als moéglich ge-
schraubt und dann der Motor gestartet. Hierauf wird
bei geschlossenem Gasdrehgriff die Einstellschraube

10.

i1,

64 soweit herausgedreht, bis der Motor gerade noch
einwandfrei lduft. Normalerweise sind drei halbe Um-
drehungen der Einstellschraube notwendig (Bild 7).

Zindkerze (Bild 7)

Zum Reinigen der Zindkerze 65 wird der Kerzenstek-
ker 66 abgezogen, erstere abgeschraubt und grind-
lich mit einer Birste oder dergleichen von Zunder
und anderen Rickstdnden gereinigt. Hierauf ist der
Elektrodenabstand, der 0,7 mm betragen soll, bei
Bedarf durch Nachbiegen der Elekirode neu einzu-
stellen. Der Elekirodenabstand kann mit eimner 1m
Fachhandel erhdltlichen Lehre gemessen werden.

Seilzuge

Die Vergaser-, Kupplungs- und Brems-Seilzige mUs-
sen in thren HOllen leicht beweglich sein und sollen
deshalb nach den drei Inspektionen alie 2000 km
gedlt werden. Zu diesem Zweck werden die Seilzige
an ihren Einhdngestellen ausgehdngt und in die Seil-
zughillen so viel dinnes Ol eingespritzt (Werkstati-
arbeit), bis es am unteren Seilende austriit.

12. Auspuffanlage

Die Leistung und der Kraftstoffverbrauch des Motors
sind in hohem Maf vom Staudruck der Abgase ab-
hdngig. Deshalb soll alle 3000 km eine Reinigung
der Auspuffanlage vorgenommen werden (Werkstatt-

arbeit).
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Motorstorungen und ihre Ursachen:

i

4. Motor springt an; es patscht aber im Vergaser beim

26

Motor springt nicht an.

Ursache:

Kraftstofftank ist leer.
Kraftstoffhahn ist nicht geoffnet.
Sieb im Kraftstofthahn ist verstopft.
Schwimmernadel hdngt.
Vergaserdise ist verstopft.

Bei zu kaltem Motor wurde der Druckhebel nicht be-

tatigt.

Ziundkerze ist verschmutzt.

Elektroden-Abstand (normal 0,7 mm) ist zu grof3.
Zundkabel ist defekt.

Kurzschluf3 im Stromunterbrecher am Scheinwerfer.
Unterbrecherkontakte sind verdlt oder verschmort.

. Motor springt an, bleibt aber nach kurzem Lauf

stehen.
Ursache:
Kraftstoffhahn ist geschlossen.

. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen.

Ursache:
Motor ist noch zu kait.

Gasgeben.
Ursache:

Motor ist zu kalt.

Dise ist verstopftt.

Kraftstoftleitung ist verschmutzt.
Ansaugleitung ist undicht.
Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.
Kondensator oder Zindspule ist defekt.

. Motor arbeitet unregelmabBig.

Ursache:

Lufttfilter ist verschmutzt.
Zundkerze ist verschmu’rz‘r
Zindung ist nicht in Ordnung.
Zundkabel ist lose.

Kabelstecker ist lose mit der Zindkerze verbunden.
Vergaser ist verstopft.

. Der Motor klingelt.

Ursache:

Zu viel Frihzindung.
Olkohleansatz auf dem Kolbenboden.
Schlechter Kraftstoff.

. Motor wird zu heil.

Ursache:

Falscher Zundzen‘punk’r
Ungeeignetes Ol.
Olzusatz im Kraftstoff zu gering

Auspuftschlitz, Auspuffrohr und Auspuﬁ’ropf sind durch
verkohl’res Ol verengt.

Kihlrippen sind stark verschmutzt.

. Motor lauft schnell wechselnd auf hohen und

niederen Tourenzahlen.
Ursache:

Kupplung schleift durch fehlendes Spiel am Kupp-

lungshebel oder infolge zu grofler Abnitzung der
Kupplungslcmellen |

. Ungenigende Motorleistung.

Ursache:

Zu wenig Fruhzindung.
Verschmutztes Luftfilter.

Auspuffschlitz, Auspuffrohr, Auspufftopf sind durch
verkohltes Ol verengt.
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Klebende Kolbenringe.

Defekte Zylinderkopfdichtung.

Zylinderkopt oder Auspuff-Flansch oder Ansaug-
flansch sind locker.

Gummianschluf3stick am Vergaser ist undicht oder
abgerutscht.

Motor lauft im Viertaki.
Ursache:

Falsches Gemisch (zu viel Ol).

Vergaserdise ist zu grof3.

DiUsennadel 1st verklemmt.

Schwimmer oder Sitz der Schwimmernadel st undicht.
Luttfilter 1st verschmutzt.

Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

Kratistoffverbrauch zu hoch.
Ursache:

Leckstellen im Kraftstoffbehdlter oder dessen Leitun-
gen.

Vergaserdise ist zu grof3.

ZUndzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.

Auspuffanlage verengt.

WERK MUNOCHEN

LUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche,
marktreife Konstruktionen aus. Elegante Form, hohe Qua-

litdt und erstklassiges Finish geben ihnen das Geprdge.

lhr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein.

Dies alles wird nich’rkdurch Zutall erreicht. Nur eine Ferti-

- gung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvor-

richtungen, Prifungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses
Ziel erreichen. Der Name ZUNDAPP verpflichtet. Jedes Er-
zeugnis, das diesen Namen trégt, ist ein echter Marken-
artikel. Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis
kauft, will nicht nur fir sein gutes Geld den vollen Gegen-
wert, sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZUNDAPP lehnt es bewuf3t ab, mit der groflen Zahl zu
operieren. Yor die Entscheidung gestellt, grof3ere Stuck-
zahlen oder bessere Qualitét, entschlief3t sich das Werk
immer zuerst fOr die Qualitdtssteigerung. Das erste Gebot

der gesamten Fertigung heif3t: Spitzenqualitdt.
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Fertigungsprogramm Kleinmotoren

Leistungsstarker Seitenborder 70 cecm, 2,3 PS, mit Leicht-
metallzylinder und hartverchromter, verschleif3fester Lauf-
fléche, kombinierte Staudruck-Luftsprihwasserkiihlung.
Kréttiger Sporn, der die Schraube gegen Aufschlagen
schUtzt. Ruckstauventil schlief3t beim Stillsetzen des Motors
das Auspuffrohr automatisch gegen Wassereintritt ab.
Startvorrichtung mit Rickholfeder und Notstartvorrichtung.
Weitgehende Seewasserfestigkeit. Der Anwendungsbereich
des ZUNDAPP-Delphin-Bootsmotors umfaf3t alle Klein-

boottypen wie Falt-, Holz-, Segel-, Gummi- und Sport-
schlauchboote.

30

(Zunbaep) - Combimot SM 70, stationdrer Motor

Der Combimot SM 70 ist ein stationdrer Motor mit Ge-
blasekUhlung, der Uberall da als Antriebsquelle dienen
kann, wo der Konstrukteur auf leichtes Gewicht (Trans-
port) und hohe Leistung bei kleinen Baumassen (Wirt-
schaftlichkeit) angewiesen ist. Das komplette Gewicht des
Aggregats betrdgt nur ca. 12 kg; die normale Dauer-
leistung bei 4800 U/min. ergibt ca. 2,5 PS; der Kraftstoff-
verbrauch ist sehr gering und betrdgt 0,5—1 I/h |e nach
Belastung.

Der Antrieb kann nach Wahl entweder direkt 1:1 oder
untersetzt im Verhdlinis 1 :2 bzw. 1 :3 erfolgen.

Die Anwendung des SM 70 ist besonders geeignet fir
Wasserpumpen, Weidemelkmaschinen, Grasmdher, Motor-

sdgen, Bohrpumpen.

- Stromerzeuger SE 70

Er ist das Kraftwerk im ,Westentaschenformat®, Leistung
800 bis 1000 Watt, Gleich- bezw. Wechselstrom bei + 2,5%
Regelgenauigkeit. Uberall, wo leicht transportable Strom-
quellen von hoher Leistung bendtigt werden, ist der
ZUNDAPP-Stromerzeuger das gesuchte Aggregat, so wurde

er auch zum stdndigen Begleiter des erfolgreichen Expedi-
tionsleiters und Kameramanns, Hans Ertl. Bei seinem ,Vor-
stof3 in die Vergangenheit prdinkaischer Kulturen®, zum
Heiligtum PAITITI, leistete dieser Stromerzeuger wertvolle
NDienste und bestand seine Bewdhrungsprobe.
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Fertigungsprogramm Né&hmaschinen (Zunoaee) -ZR18B

Haushalt-Geradstich-Ndhmaschine mit Er-
weiterungsmdglichkeit zur Zick-Zack und

zuNnDAPP) -Elcona 1B Automatic

elektrische Geradstich-Kofferndhmaschine

mit Erweiterungsméglichkeit zur Zick-Zack =UNDAPE) -£LR118B ; " o b
und Automatic Haushalt-Zick-Zack-Nédhmaschine n:n’r Er-
weiterungsmoglichkeit zur Automatic
ZuNDAPDP) -Elcona 2B (zunbapprP) -ZR128B
elektrische Zick-Zack-Kofferndhmaschine Haushalt-Automatic-Ndhmaschine
| mit Erweiterungsméglichkeit zur Automatic Dazu bietet ZUNDAPP ein umfassendes Ndhmaschinen-
mobelprogramm, von dem einfachen Raumspartisch bis
ZUNDAPP) . Elconamatic 3 B zur luxuriosen Ndhtruhe. ZUNDAPP-Ndhmaschinenmobel
elektrische Automatic-Kofferndhmaschine sind aus bestem Holz und edlen Furnieren hergestellt und

von erfahrenen Fachleuten sorgfdltig gebaut.
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TECHNISCHE EINZELHEITEN
ZUNDAPP-Nahmaschinen

Crundausstattung: Feineinstellung der Stichlénge (vor-
und rickwdrts auch beim Ndhen verstellbar) bis
4,5 mm. Wiederwahl| einer einmal eingestellten
otichbreite. Feineinstellung der Oberfadenspannung.
Versenkbarer Transporteur. Schaltautomatic beim
Spulen (nur Elcona-Typen). Bewdhrter, doppelt um-
laufender Hochleistungs-Rundgreifer mit und ohne
Brille (querstehend). Dank des querstehenden Grei-
ters ist Biesenndhen schon in der Grundausstattung
moglich. Gegen Fadeneinschlag véllig unempfind-
licher Brillengreifer. Néhgeschwindigkeit bis zu 1.200
Stiche in der Minute. Nadelsystem 705. Geteilte
Stottdrickerfihrung gestattet Néhen bis zu 8 mm
Stoffdicke. Eingebautes, nicht hei3 werdendes Ndh-
licht mit ausschwenkbarem Reflektor. Freier Durch-
gangsraum 190 X 110 mm. Reichhaltiges Zubehor.
Farbe: Augenschonendes Lichtgrin.

Zick-Zack: Kraftiger Zick-Zack-Mechanismus. Schwingend
zwischen Spitzen gelagerte Nadelstange. Grofler
Lick-Zack-Uberstich von 4,5 mm. Stichlagenverstel-
lung zur Verlegung des Ndheinstiches nach rechts
oder links (Nullpunktverlegung). Doppelseitige Be-
grenzung des Zick-Zack-Ausschlages.

Automatic: Automatic-Schaltung mit 3 zentral angeord-
neten Hebeln, vollautomatische Steuerung aller
Funktionen. Kein mitlaufender Handhebel. Alle
Muster kénnen mit 36 und 72 Stichen gendht werden,
ebenso mit halber oder ganzer Stichbreite. Steuver-
kurven untereinander vertauschbar. Sie ndht auto-

matisch Muster, die mit Handbedienung nicht erziel-
bar sind.

Zusatzausstattung: Spezialndhtifle. Preisginstige Biesen-

und Lochstickerei-Einrichtung. Knopflocheinrichtung
zur Avutomatic. Zu jeder ZUNDAPP-Ndhmaschine
ausfuhrliche Bedienungsanleitung fir Geradstich,

Zick-Zack und Avutomatic, sowie farbiges Ndh-
musterbuch.

Lickenloses ZUNDAPP-System:

Wesentliche, wirtschaftliche Vorteile sichert ZUNDAPP dem
Kunden durch das Baukastensystem bei allen ZUNDAPP-
Ndhmaschinen und kommt damit einem Wunsch vieler
Hausfrauen entgegen, denen die Anschaffung einer Zick-
Zack-Ndhmaschine oder gar einer Automatic bisher nicht
moglich erschien.

Die Geradstich-Ndhmaschinen ZUNDAPP-Elcona 1B und
ZR 18 B lassen sich durch nachirdglichen Einbau der Zick-

Lack- oder Automatic-Einrichtung zur Universal-Zick-Zack-
Ndhmaschine Elcona 2B und ZR 118 B oder zur Universal-

Automatic-Nadhmaschine Elconamatic 3B und ZR 128 B er-
weltern.

Ein fortschrittliches System fir fortschrittliche Ndhma-
schinen.

Verlangen Sie bitte unverbindlich Prospektunterlagen von

ZUNDAPP-WERKE GMBH NURNBERG-MUNCHEN
Werk Minchen Abt. Co, Minchen 8, Anzinger Str. 1
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