Typ 429

BEDIENUNG UND PFLEGE




Liebe 2indapp - Fahreein!
Lieber Ziindapp - Faheee!

Die Bedienung und Wartung der Super-Combinette,
die es in verschiedenen AusfUhrungen gibt, ist sehr ein-
fach. |hr ZUNDAPP-Hdndler hat lhnen beim Kauf dieses
leistungstdhigen Fahrzeuges |ja schon die notwendigen
nstruktionen gegeben. Trotzdem haben wir in diesem
Heftchen nochmals alles fir die Bedienung, die Pflege
und die Behebung von Stérungen Wichtige zusammen-
gefaf3t, damit Sie es zu Hause in aller Ruhe nachlesen
kénnen. |

Eine Bitte aber haben wir: Lesen Sie diese Bedienungs-
anleitung auf jeden Fall vor dem ersten Start.

Selbstverstandlich steht lhnen |hr ZUNDAPP-Hdndler,
wenn Sie irgendwelche Fragen haben, genau so wie wir

selbst immer mit Rat und Tat zur Verfigung.

Wir winschen |hnen gute Fahrt!

ZUNDAPP-WERKE GMBH
Minchen 8
Anzinger StraBe 1—3
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Gasdrehgriff, Kupplungshebel und
Gangschaltung mit Nachstellschrau-
be, Bremshebel

Super-Combinette Typ 429 / 3-Gang

Konstruktionséinderungen gegenuber Text vorbehalten.



Super-Combinette Typ 429/ 3-Gang

Vorbereitungen zum Fahren und Beschreibung
der Super-Combinette

Das Fahren mit der Super-Combinette ist sehr einfach,
wenn Sie folgende Hinweise beachten:

a)

b)

Der Motor wird mit Kraftstoff:Olgemisch betrieben.
Das Mischungsverhdlinis Kraftstoff : Ol ist 25:1; das
Kraftstoff-Olgemisch ist auch bei sogenannten selbst-
mischenden Olen in einer Mischkanne gut durchzu-
mischen, da nur auf diese Weise eine einwandfreie
Vermischung von Kraftstoff und Ol gewdhrleistet ist.
Hierauf wird der TankverschluB 1 durch Drehen nach
links gedffnet und das Gemisch eingefullt.

Die jeweilige Stellung des zweiarmigen, als Drei-
wegehahn ausgebildeten Kraftstoffhahnes 2 ist aus den
Markierungen A und R ersichtlich. A = auf; R =
Reserve. Zeigt der Buchstabe A nach oben, ist der
Kraftstofthahn gedffnet; in senkrechter Stellung ist er
geschlossen.

Gelangt bei geoffnetem Hahn kein Kraftstoff mehr
zum Vergaser (Motor bleibt stehen), geht der Kraft-
stoff zu Ende. Es wird dann der Kraftstoffabsperr-
hebel nach links gedreht. Durch die Linksdrehung des-
selben kommt der Buchstabe R zum Vorschein. Dies
deutet an, daf3 nur noch fur etwa 30 km Kraftstoff
vorhanden ist.

c) Die Olmenge im Getriebe ist am OlmeBstab mit der

d)

rot gekennzeichneten Schraube ersichtlich, die nach
Abschrauben der linken Vergaserverkleidung 3 zu-
gdnglich ist. Hierbei ist der Olmeflstab abzuwischen,
wieder einzuschrauben und danach der Olstand ab-
zulesen. Die Olmenge soll ca. 350 ccm betragen.

Der Lenker (Bild 5) der Combinette ist in zwei Lenker-
haltern 4 mit je einer Schelle gelagert und kann nach
Lésen von vier Sechskantschrauben 5 nach vor- oder
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Tankverschluf3

Kraftstoffthahn
Scheinwerfergehdause

Licht- und Kurzschluf3schalter
Kerzenstecker

Oleinfillstellen fir Bowdenzige

ruckwdrts gedreht werden, dadurch wird der Abstand

zum Sattel vergroflert oder verkleinert. Schrauben
abwechselnd handfest anziehen.

Auf der linken Seite des Scheinwerfergehduses 6 ist ein
Sicherungsschlof3 eingebaut, das in abgesperrtem Zu-
stand die Lenkung verriegelt. Vor dem Absperren des
Schlosses ist der Lenker nach rechts einzuschlagen.

Der Werkzeugbehdlter 8 (Bilder 2 u. 3) ist in der Mitte
des Fahrzeuges angeordnet. Sein Deckel kann nach
Herausdrehen der Rdndelschraube 9 abgenommen
werden. Bild 3 zeigt den Werkzeugbehdlter mit ab-
genommenem Deckel. Auf der rechten Seite des Fahr-
zeuges befindet sich ein Griff zum Anheben.

Der Reifendruck der Combinette soll am Vorderrad
1,2 atl und am Hinterrad 1,8 ati betragen, bei einer
Belastung von ca. 75 kg. Die Reifen kénnen mit Pref3-
luft oder mit einer Luftpumpe aufgepumpt werden.
Die Luftpumpe 10 (Bild 3) ist mit einem Deckel 11
abgedeckt, der auf einer Deckplatte 12 drehbar befestigt

ist; sie kann nach Beiseitedrehen des Deckels 11 heraus-
genommen werden.

Ist statt des Sattels eine Sozius-Sitzbank vorgesehen,
ist die Luftpumpe an der rechten Innenseite der Sitz-
bank angeordnet. Bei Verwendung einer Sitzbank wird
die Luftpumpe durch zwei Haken 13 gehalten, die an
der linken Seite des Gepdckirdgers 14 befestigt sind.
Zum Losen wird die Luftpumpe durch Zusammen-
schieben verkirzt und kann mihelos aus den Haken 13
herausgenommen werden.

Das Ventil der Luftpumpe ist durch eine Gummikappe

gegen Schmutz usw. geschitzt. Nach Gebrauch Kappe
unbedingt wieder aufsetzen.
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inke Vergaserverkleidung
Werkzeugbehdalter
dndelschraube
Druckhebel am Vergaser
tédnder
erzenstecker

Bild 2

8 = Werkzeugbehdlter
9 = Rdandelschraube
10 = Luftpumpe

11 = Deckel

12 = Deckelplatte

13 = Haken fur Luftpumpe
14 Gepdcktrdger

19 = vorderes Federbein
20 = hinteres Federbein

|




g) Die Sitzgelegenheiten

Die Combinette kann mit verschiedenen Sitzgelegen-
heiten geliefert werden, so z. B. mit einem Sattel oder
mit 2 Sdtteln oder mit einer Doppelsitzbank bzw. mit
einer 3/slangen Solositzbank. Der Sattel ist verstellbar
ausgebildet.

Einstellung des Sattels zur Fahrergrofie (Bild 4):

Die Befestigungsmuttern 15 am Sattel werden gelok-
kert und dieser vor oder riickwdrts geschoben, wo-
durch sein Abstand zum Lenker verdndert wird; bei

dieser Verstellung braucht der Sattel nicht abmontiert
zu werden. '

Die Muttern 15 sind nach erfolgter Einstellung des
Sattels wieder anzuziehen.

Zur Hoheneinstellung mufl der Sattel abgebaut wer-
den. Hierbei wird die Deckplatte 12 abgeschraubt und
die Sechskantschraube 16 nach Lésen ihrer Mutter

herausgezogen. Der Sattel wird dann so weit nach Bild 4

oben oder unten verschoben, bis die Sechskantschrau-

be 16 in eine der drei Ubereinanderliegenden Boh-

rungen im Sattelrohr 17 gesteckt werden kann. Die

Schraube 16 kann auch in die untere Bohrung der das

Sattelrohr aufnehmenden Hilse der Deckplatte 12 ge- :

steckt werden, so daf3 funf Hoheneinstellméglichkei- I = Deckel

ten des Sattels vorhanden sind. 1 12 = Deckelplatte

Einstellung des Sattels nach dem Fahrergewicht: 15 = Muttern am Sattel

Durch Rechtsdrehen der Schlitzkopfschraube 18 unter 16 = Sechskantschraube am Sattelrohr
der Sattelnase wird die Federung des Sattels hdrter, 47 eEga

durch Linksdrehen weicher eingestellt. Diese Einstel- - bk fon

lung kann erfolgen, ohne daf3 der Sattel abmontiert 18 = Schlitzkopfschraube an der Sattelnase

werden muf3.

Wird das Fahrzeug mit einem Sattel geliefert, ist es
mit einem Gepdcktrdger ausgerustet, dessen Klemmbii-
gel nur an dem dem Sattel zugewandten Ende ange-
hoben wird. Bei Soziusbetrieb oder zur Aufnahme von
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weiterem Gepdck kann zusdizlich ein Gepéckirdger
(von dem verschiedene Typen vorhanden sind) auf
einfache Weise schnell und leicht angebracht werden.

Die Hinterradfederung (Bilder 3 u. 7)

Das Hinterrad ist rechts und links mit je zwei Feder-
beinen 19 und 20 versehen. Die vorderen Federbeine
19 kénnen durch einen Umschalthebel 21 abgeschal-
tet werden, was insbesondere dann von Vorteil ist,
wenn Sie mit geringer Belastung fahren. Die Federung
wird durch Abschalten der vorderen Federbeine wei-
cher eingestellt. Fahren Sie jedoch mit groflerer Be-
lastung, ist die Einschaltung des zweiten Federbein-
paares 19 vorzuziehen.

Bild 7 zeigt das vordere Federbein in eingeschaltetem

Zustand. Beim Einschalten ist folgendes zu beachten:

Der Umschalthebel 21 ist nach unten zu driicken (wo-.

durch das vordere Federbein angehoben wird) und in
dieser Lage der Riegel 22 so weit als méglich nach
vorwdrts zu drehen (in Fahririchtung gesehen). Der
gleiche Vorgang ist auf der anderen Seite des Fahr-
zeuges durchzufihren.

Zum Abschalten des vorderen Federbeines wird wie-
der auf den Umschalthebel 21 gedriickt und der Rie-
gel 22 nach rickwdrts verschwenkt (ebenfalls auf bei-
den Seiten des Fahrzeuges).

Der Fahrbetrieb (Bilder 1, 2 u. 5)

I

Der Kraftstoffhahn 2 wird gedéffnet. Ist der Motor
kalt, soll vor dem Starten bei geschlossenem Gas-
drehgriff 23 der an der linken Vergaserverkleidung
3 befestigte Druckhebel 24, der den Startschieber im
Vergaser schlieBt, nach vorn bewegt werden (Bild 2).
Bei warmem Wetter entféllt das Betdtigen des Druck-
hebels, da nur bei kaltem Wetter eine Gemischan-
reicherung notwendig ist.

Das Starten des Motors erfolgt, nachdem das Fahr-
zeug durch Vorwdrtsschieben vom Stdnder 25 genom-
men wurde, auf folgende Weise: Der Gasdrehgriff 23
wird durch Riuckwdrtsdrehen soweit gedffnet, bis ein
kleiner Widerstand spirbar ist. Dieser Widerstand
darf nicht Uberwunden werden, da sonst der Start-
schieber wieder gedffnet wird. Das Getriebe muf3 auf
Leerlauf geschaltet sein. Die Gangstellung kann an
einer Markierung am Schaltdrehgriff abgelesen wer-
den. Die Tretkurbel wird nach vorn durchgetreten;
sollte der Motor nicht sofort anspringen, wird das
Durchtreten wiederholt. Hierauf ist der Kupplungs-
hebel 26 zu ziehen, auf den 1. Gang zu schalten, Gas
zu geben und die Kupplung langsam loszulassen.

Nicht mit Gewalt schalten. Sollte bei stillstehendem
Fahrzeug, gleich ob Motor lduft oder nicht, der ge-
winschte Gang nicht zu schalten sein, dann Fahrzeug
etwas nach vorne bewegen.

Nach Erreichen einer Geschwindigkeit von ca. 20 km
kuppelt man nach Gaswegnahme aus, schaltet auf
den 2. Gang und kuppelt bei gleichzeitigem Gasge-
ben wieder ein. Beim Schalten auf den 3. Gang wird
auf gleiche Weise verfahren. Es ist vorteilhaft, wenn
man nach dem Schalten (vor dem Loslassen des
Kupplungshebels) eine kleine Pause einlegt, um ein
vollstangiges Einrasten der Gdnge zu erzielen. Beim
ZLurickschalten soll kein Gang Ubersprungen werden.

19
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Tankverschluf3

Lenkerhalter

Sechskantschraube fir Lenkerbefestigung
Scheinwerfergehduse

Gasdrehgriff

Kupplungshebel

Licht- und Kurzschluf3schalter
Sechskantmutter am Kupplungshebel
Stellschraube am Kupplungshebel
Sechskantmutter am Handbremshebel
Handbremshebel

Stellschraube fir Handbremshebel
Schaltdrehgriff

Oleinfillstellen fir Bowdenziige

Bild 5

Wdhrend des Fahrens kénnen Sie dadurch Kraftstoff
sparen, wenn Sie soviel Gas wegnehmen, dafl der
Motor die erreichte Geschwindigkeit gerade noch
hdlt. Bei Idngeren Bergabfahrten wird empfohlen,
kurz auszukuppeln und ab und zu Gas zu geben, da-
mit eine ausreichende Schmierung des Zylinders und
der Kolbenteile gewdhrleistet ist.

Wir bitten Sie, wdhrend der ersten 500 km ununter-
brochene Vollgasfahrten und lange Bergfahrten zu
vermeiden. Nach 500 km kénnen Sie dann dem Motor
die volle Leistung abverlangen. Das Abwirgen des Mo-
tors wéhrend der Fahrt durch Bremsen soll man vermei-
den; immer erst auskuppeln, auf Leerlauf stellen und
dann den Motor stillsetzen.

Zum Stillsetzen des Motors ist erst mehr Gas zu geben
und dann wird ohne Gaswegnahme der Hebel des
Licht- und KurzschluBBschalters 27 am Scheinwerfer nach
rechts gedreht. Nach dem Loslassen des Schalters
kehrt er in seine Ausgangsstellung zuriick. Nach
dem Stillsetzen des Fahrzeuges wird der Gasdrehgriff
nach vorwdrts gedreht und der Kraftstoffhahn 2 ge-
schlossen.

Beleuchtung (Bild 5)

Zum Einschalten des Scheinwerfers wird der Schalter
27 nach links verschwenkt. Das SchluBlicht wird beim
Einschalten der Beleuchtung mit eingeschaltet. Die
Lampen geben nur Licht, wenn der Motor lauft.

17



Die Pflege

Die vom Werk vorgeschriebenen drei InsEektionen sind
Zur Erhc:l’rundg des Garantieanspruches unbedingt durch-
zufUhren und zwar:

die erste Inspektion nach 300 km,
die zweite Inspektion nach 1200 km,
die dritte Inspektion nach 2500 km.

Auch nach diesen Inspektionen soll alle 2000 km eine
Uberprifung des Fahrzeuges durchgefihrt werden.
Bei der Uberprifung ist folgendes zu beachten:

1. Zum Reinigen des Luftfilters 28 (sehr wichtig, Bild 8)
wird an der linken Fahrzeugseite die Vergaserver-
kleidung 3 (Bild 2) nach Lésen von zwei Schrauben
abgenommen. Das Luftfilter |&Bt sich nach Lésen der
Klemmringe und Zurickschieben der Kunststoff-Filter-

kammer ohne weiteres aus dem Vergaser heraus-

nehmen. (Das hierbei erfolgende Abknicken der Filter-
kammer ist ohne Bedeutung.) Es wird am einfachsten
in einem Kraftstoff-Olgemisch ausgewaschen und
wieder richtig eingebaut. Schlechter Filtereinbau be-
eintrdchtigt die Leistung und Lebensdauer des Motors.

2. Die Kupplung soll nicht schleifen. Bei richtiger Einstel-
lung hat der Handkupplungshebel 26 (Bild 5) beim
Anziehen, also beim Auskuppelvorgang, etwas Spiel
(toten Gang) und zwar ca. 1 cm am &GuBBeren HeEeI-
ende. Das Spiel des Kupplungszuges wird dadurch
nachgestellt, daf3 man die am Handkupplungshebel
26 anliegende Sechskantmutter 29 lockert und dann die
Stellschraube 30 hinein- oder herausdreht. Hinein-
drehen vergroflert, Herausdrehen verkleinert das
Spiel. Nach der Einstellung des Kupplungsspiels wird
die Sechskantmutter 29 gegen den Schaltdrehgriff 34
wieder festgezogen. Reicht die Nachstellméglichkeit
nicht aus, ist in einer Werkstatt die Kupplung neu
einzustellen.

18

3. Die Vorderradbremse

Durch AbnUtzen der Bremsbeldge ist von Zeit zu Zeit
ein Nachstellen der Bremse erforderlich.

Arbeitsvorgang hierzu (Bilder 5 u. 6):

Die Sechskantmutter 31 am Handbremshebel 32 ist zu
lockern und die Stellschraube 33 so weit herauszu-
drehen, bis ein Spiel von 1T cm am dufleren Hebel-
ende erreicht ist. Hierauf wird die Stellschraube fest-
gehalten und die Sechskantmutter wieder mit dem
Gasdrehgriff 23 — nicht mit der Stellschraube 33 —
fest verschraubt.

Eine weitere Nachstellmdglichkeit mittels eines Ge-
windebolzens ist an der Vorderradnabe vorgesehen.
Arbeitsvorgang hierzu (Bild 6):

Die Mutter 35 wird gelockert, die Schraube 36 so
weit herausgedreht, bis das Spiel von T cm am
Handbremshebel 32 erreicht ist und hierauf die Mut-

ter 35 wieder am Ring 37 festgezogen, wobei die
Schraube 36 festzuhalten ist.

. Die Hinterradbremse (Bild 7)

Die Hinterradbremse wird durch Rickwadartsdrehen des
Pedalhebels betdtigt; auch sie soll alle 1000 km ge-
pruft und evtl. nachgestellt werden. Das Nachstellen
erfolgt durch Drehen der auf der Bremsstange 38 an-
geordneten Mutter 39 nach rechts. Beim Transport der
Super-Combinette ist darauf zu achten, dafl3 die
Bremsstange nicht verbogen wird.

. Die Vorderrad- und Hinterradfederung

Die Vorderradschwinge bedarf ebensowenig wie die
Hinterradschwinge einer Wartung,.

Die Képfe der Federbeine 19 und 20 (Bilder 3 u. 7)
sind mit e einem Kugeldler versehen, die ab und zu
etwas Ol bendtigen.

. Die Kette (hierzu Bild 7)

Die Kette ist in einem Kettenkasten untergebracht
und deshalb weitgehend vor Verschmutzung geschitzt.

19
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19 = vorderes Federbein
20 = hinteres Federbein
21 = Umschalthebel

22 = Riegel

38 = Bremsstange |

35 = Mutter an Vorderradnabe
36 = Schraube an Vorderradnabe
37 = Ring an Verderradnabe

39 = Mutter aut Bremsstange
| 40 = Hinterradachse (verdeckt

41 = Mutter an Hinterradachse (verdackt
47 = Hebel fur Kettenspannung

20 21
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Sie soll alle 1000 km in einem Bad (z. B. Waschben-

zin, Dieselol) gereinigt und mit ZUNDAPP-Kettenflief3-
tett geschmiert werden (Werkstattarbeit).

Zum Nachspannen werden die auf beiden Seiten der
Hinterradachse 40 befestigten Muttern 41 geldst (die
Lage dieser Teile ist nur angedeutet); dann wird der
He%el 47 im Uhrzeigersinn gedreht, bis die richtige
Kettenspannung (ca. 1 ecm Durchhang) vorhanden ist.
Nun werden die beiden Achsmuttern wieder fest-
gezogen. Auf richtiges Anziehen der Muttern ist be-
sonders zu achten.

Olstand im Getriebe

Der Olstand ist alle 1000 km zu prifen und bei Be-

darf nachzufillen (Arbeitsvorgang siehe Seite 7).
Die Olablaf3schraube befindet sich an der Unterseite
des Getriebegehduses.

Der Vergaser (Bilder 2 u. 8)

Der Vergaser 42 ist nach Abschrauben der linken
Vergaserverkleidung 3 zugédnglich. Die Hauptdise 43
wirb herausgeschraubt und nur durch Ausblasen ge-
saubert.

Der Leerlauf des Motors wird bei Bedarf wie folgt
neu eingestellt: Bei warmem Motor die Einstellschrau-
be 44 in das Gehduse des Vergasers soweit als még-
lich einschrauben und dann den Motor starten. Hier-
auf wird bei geschlossenem Gasdrehgriff die Einstell-
schraube soweit herausgedreht, bis der Motor gerade
noch einwandfrei lduft. Normalerweise sind ca. drej

FBQ:BeB)Umdrehungen der Einstellschraube notwendig
| .

Die Zindkerze (Bilder 1 u. 2)

Der Kerzenstecker 45 wird von der Zindkerze abge-
hoben, diese abgeschraubt und griindlich, z. B. mit
einer Stahlbirste, von Rickstdnden gereinigt. Hierauf
ist der Elektrodenabstand, der 0,7 mm betragen soll,
bei Bedarf durch Nachbiegen der Elektrode neu ein-

Bild 8

28
42
43
44

|

|

Luftfilter

Vergaser
Hauptdise
Einstellschraube fur den Leerlauf

23
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zustellen. Der Elektrodenabstand kann mit einer im
Fachhandel erhéltlichen Lehre gemessen werden.

Alle Seilziige (Bild 5) mussen sich in ihren Hillen
leicht bewegen lassen und sind deshalb nach den 3
Inspektionen, bezw. nach Bedarf zu schmieren. Hier-
bei sind von den Einfillstellen 46 die Hitchen abzu-

nehmen. Nach dem Einspritzen eines dinnen Oles
(z. B. SAE 40) die Hitchen wieder aufsetzen.

Die Auspuffanlage

Die Auspuffanlage soll alle 3000 km gereinigt wer-
den (Werkstattarbeit).

Motorstorungen und ihre Ursachen

|
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Motor springt nicht an.
Ursachen:

Kraftstofftank ist leer.
Kraftstoffhahn ist nicht gedffnet.

Sieb im Kraftstoffhahn ist verstopft.
Schwimmernadel hdngt.

Vergaserdise ist verstopft.

Bei Zu kaltem Motor wurde der Staristift nicht
betdtigt.

Zundkerze ist verschmutzt.

Elekiroden-Abstand (normal 0,7 mm )ist zu grof.
Zindkabel ist defekt.

Kurzschluf3 im Stromunterbrecher am Scheinwerfer.
Unterbrecherkontakte sind verdlt oder verschmort.

. Motor springt an, bleibt aber nach kurzem Lauf

stehen.
Ursachen:

Kraftstoffhahn ist geschlossen.
Kerze ist verschmiert.

. Motor springt an, bleibi aber beim Gasgeben stehen.

Ursachae:
Motor ist noch zu kalt.

. Motor springt an, es patscht aber im Vergaser beim

Gasgeben.

Ursachen:

Motor ist zu kalt.

Dise ist verstopft.

Kraftstoffleitung ist verschmutzt.
Ansaugleitung ist undicht.

Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.
Kondensator oder Zindspule ist defekt.

. Motor arbeitet unregelmdaBig.

Ursachen:

Luftfilter ist verschmutzt.

Zundkerze ist verschmutzt.

Zindung ist nicht in Ordnung.

Zundkabel ist lose.

Kabelstecker ist lose mit der Zindkerze verbunden.
Vergaser ist verstopft.

. Motor klingelt.

Ursachen:

Olkohleansatz auf dem Kolbenboden.
Schlechter Kraftstoff.

. Motor wird zu heiB.

Ursachen:

Ungeeignetes Ol.

Olzusatz im Kraftstoff ist zu gering.
Auspuftschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind
durch Olkohle verengt.

Kihlrippen sind stark verschmutzt.

. Motor lauft schnell wechselnd auf hohen und

niederen Tourenzahlen.

Ursache:

Kupplung schleift durch fehlendes Spiel am Kupp-
lungshebel oder infolge zu grofler Abniitzung der
Kupplungslamellen.
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9. Ungeniigende Motorleistung.
Ursachen:

Zu wenig Frihzindung.
Verschmutztes Luftfilter.

Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind

durch Olkohle verengt.
Klebende Kolbenringe.
Defekte Zylinderkopfdichtung.

Lockerer Zylinderkopf, Auspuff-Flansch oder Ansaug-

flansch.
Filterkammeranschlisse sind undicht.

10. Motor lcuft im Viertakt.
Ursachen:

Falsches Gemisch (zu viel Ol).
Vergaserdise ist zu grof3.
DiUsennadel ist verklemmt.

Schwimmer oder Sitz der Schwimmernadel ist undicht.

Luftfilter ist verschmutzt.
Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

11. Kraftstoffverbrauch zu hoch.
Ursachen:

Leckstellen im Kraftstoffbehdlter oder dessen
Leitungen

Vergaserdise ist zu grofs.

Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.
Auspuffanlage ist durcﬁ Olkohle verengt.

26

SpE

< UNDAPP

ZUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche,
morkireife Konstruktionen aus. Elegante Form, hohe Qua-
litdt und erstklassiges Finish geben ihnen das Geprdge.
lhr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein.
Dies alles wird nicht durch Zufall erreicht. Nur eine Ferti-
gung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvor-
richtungen, Prifungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses
Ziel erreichen. Der Name ZUNDAPP verpflichtet. Jedes Er-
zeugnis, das diesen Namen frdgt, ist ein echter Marken-
artikel. Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis
kauft, will nicht nur fir sein gutes Geld den vollen Gegen-
wert, sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZUNDAPP lehnt es bewuf3t ab, mit der gro3en Zahl zu
operieren. Vor die Entscheidung gestellt, grof3ere Stick-
zahlen oder bessere Qualitdt, entschlieB3t sich das Werk
immer zuerst fur die Qualitatssteigerung. Das erste Gebot
der gesamten ZUNDAPP-Fertigung heif3t: Spitzenqualitdt.
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Fertigungsprogramm Ndhmaschinen

(ZUNDAPP)

(ZUuUNDAPRP)

(ZFunNnDAPP)

- Elcona 1 B

elektrische Geradstich-Kofferndhmaschine

mit Erweiterungsmoglichkeit zur Zick-Zack
und Automatic

- Elcona 2

elektrische Zick-Zack-Kofferndhmaschine
mit Erweiterungsmadglichkeit zur Automatic

- Elconamatic 3 B

elektrische Automatic-Kofferndhmaschine

£

(ZuNBAED) - ZR 18 B

(ZUNDAPP)

Haushalt-Geradstich-Ndhmaschine mit Er-
weiterungsmoglichkeit zur Zick-Zack und
Automatic

-ZR 118 B
Haushalt-Zick-Zack-Nahmaschine mit Er-
weiterungsmoglichkeit zur Automatic

(ZunNnDAaPP) - ZR 128 B

Haushalt-Automatic-Nahmaschine

Dazu bietet ZUNDAPP ein umfassendes Ndhmaschinen-
mdbelprogramm, von dem einfachen Raumspartisch bis
zur luxuriosen Ndahtruhe. ZUNDAPP-NGhmaschinenmébel
sind aus bestem Holz und edlen Furnieren hergestellt und
von erfahrenen Fachleuten sorgfdliig gebaut.
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TECHNISCHE EINZELHEITEN
ZUNDAPP-Nahmaschinen

Grundausstattung: Feineinstellung der Stichldnge (vor-
und rickwdrts, auch beim Ndhen verstellbar) bis
4,5 mm. Wiederwahl einer einmal eingestellten
Stichbreite. Feineinstellung der Oberfadenspannung.
Versenkbarer Transporteur. Schaltautomatic beim
Spulen (nur Elcona-Typen). Bewdhrter, doppelt um-
laufender Hochleistungs-Rundgreifer mit und ohne
Brille (querstehend). Dank des querstehenden Grei-
fers ist Biesenndhen schon in der Grundausstattung
moglich. Gegen Fadeneinschlag véllig unempfind-
licher Brillengreifer. Ndhgeschwindigkeit bis zu 1200
Stiche in der Minute. Nadelsystem 705. Geteilte
Stoffdriuckerfihrung gestattet Néhen bis zu 8 mm

Stoffdicke. Eingebautes, nicht heif werdendes Ndh-
licht mit ausschwenkbarem Reflektor. Freier Durch-

gangsraum 190 X 110 mm. Reichhaltiges Zubehor.
Farbe: Hammerschlaggriin.

Zick-Zack: Krdaftiger Zick-Zack-Mechanismus. Schwingend
zwischen Spitzen gelagerte Nadelstange. Grofler
Zick-Zack-Uberstich von 4,5 mm. Stichlagenverstel-
lung zur Verlegung des Ndheinstiches nach rechts
oder links (Nullpunktverlegung). Doppelseitige Be-
grenzung des Zick-Zack-Ausschlages.

Auvtomatic: Automatic-Schaltung mit 3 zentral angeord-
neten Hebeln, vollautomatische Steuerung aller
Funktionen. Kein Mitlaufen der Handhebel. Alle
Muster kénnen mit 36 und 72 Stichen gendht werden,
ebenso mit halber oder ganzer Stichbreite. Steuver-
kurven untereinander vertauschbar. Sie ndht auto-

matisch Muster, die mit Handbedienung nicht
erzielbar sind.
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Zusatzausstattung: Spezialndhfifle. Preisginstige Biesen-
und Lochstickerei-Einrichtung. Knopflocheinrichtung
zur Automatic. Zu jeder ZUNDAPP-NGhmaschine

ausfihrliche Bedienungsanleitung fir Geradstich,
Zick-Zack und Avutomatic, sowie farbiges Ndh-
musterbuch.

Lickenloses ZUNDAPP-System:

Wesentliche, wirtschaftliche Vorteile sichert ZUNDAPP dem

Kunden durch das Baukastensystem bei allen ZUNDAPP-

Néhmaschinen und kommt damit einem Wunsch vieler
Hausfrauen entgegen, denen die Anschaffung einer Zick-
Zack-Ndhmaschine oder gar einer Automatic bisher nicht
moglich erschien.

Die Geradstich-Ndhmaschinen ZUNDAPP-Elcona 1 B und
ZR 18 B lassen sich durch nachtrdglichen Einbau der Zick-

Zack- oder Automatic-Einrichtung zur Universal-Zick-Zack-
Ndhmaschine Elcona 2 B und ZR 118 B oder zur Univer-

sal-Automatic-Ndhmaschine Elconamatic 3B und ZR 128 B
erweltern.

Ein fortschrittliches System fir fortschrittliche Nd&hma-
schinen.

Verlangen Sie bitte unverbindlich Prospektunterlagen von

ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN
Abt. Co, Minchen 8, Anzinger Str. 1—3
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